Rekordbesgg i
fynske havne

Marinaerne i Bogense og
Nyborg melder om en
sommer med rekordbe-
sog af bade lystsejlere og
autocampere. Stigningerne
skyldes primert, at de ty-
ske sejlere er tilbage.

I midten af september
havde 9.600 sejlere siledes
besogt Bogense og Ny-
borg rundede 6.000 gester.

KDY keber
Tuborg Havn

Danmarks sterste sejlklub
KDY keber Tuborg Havn
af Cartlsberg. Med over-
tagelsen udvider KDY sit
forretningsomride til ogsa
at rumme havnedrift. M3-
let er at skabe Notrdeuro-
pas mest attraktive havn
for lystsejlere.

Ls mere side 2
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Sejlere tammer
toiletter ulovligt

Mange lystsejlere
tommer ulovligt de-
res toiletter i vandet,
bekrafter flere havne.
En rundsperge viser,
at miljotankene pa 20
pct. af havnene aldrig
bliver brugt

Mange danske havn ople-
ver ofte, at sejlere ikke be-
nytter havnenes miljostati-
onet, nir de skal have tomt
tanken med toiletaffald.

Der er i flere havne si-
ledes malt et antal fxkale
colibakterier, der gor det
direkte sundhedsskadeligt
at bade eller falde i vandet
i havnebassinet.

Reglerne for, hvornir og
hvor man mai temme sin
spildevandstank i havet,
er ret klare. MarinaNews
har spurgt Ejvind Niel-
sen, havnemester i Aarhus
Lystbiadehavn, om tem-
mestationen bruges 1 et

omfang som kan forven-
tes, nar man ser pa det an-
tal familier der bor i deres
bide?

”Nej temmestationen
bruges ikke 1 et omfang,
der tilnzrmelsesvis svarer
til det spildevand, der bli-
ver udledt. Et tjek af el-
maleren hen over en rekke
mineder 1 vinterhalviret,
viste siledes intet for-
brug pa temmetanken”.
Ls mere side 5.

Frygter paddle-
boards ulykker

Interessen for stand-up-
paddle er eksploderet in-
denfor de seneste to at.
Det skaber problemer i
mange havne og har varet
drsag til farlige situationer
Dansk Surf & Rafting
Forbund peger pa, at det
kun er et sporgsmil om
tid, for der sker fatale ulyk-
ker.. Ls mere side 8-9.

Stor udvikling i
Klintholm Havn

Klintholm Havn pa Men
skal vaere centrum 1 et mil-
liardstort vaksteventyr i
den gronne omstilling, Pla-
nen indebzrer at der inve-
steres 1 flere ombygninger
af havnen og en ny ma-
rina. Som servicehavn bli-
ver vindmellerne ogsa en
jobmaskinene. ILes side 15
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Keare leser

Enhver sejler eller havne-
mester bor sparre gjnene
op, nar de leser artiklen
om sejlere, som temmer
deres toiletter i havnebas-
sinnet.

I en tid med stor miljo-
bevisthed er det skrem-
mende, at der ikke er en
storre interesse for et rent
havnebassin.

Mange havne melder om
rekordbesog af lystsejlere i
2021. Dejligt med den sto-
re interesse for at komme
ud pa vandet og holde fe-
rie 1 Danmark, som byder
pa sd mange unikke ople-
velset.

Miske ikke sd dejligt for
vandmiljget i
som i den grad mangler
bevagenhed fra myndighe-
derne. Du finder artiklen
pa side 5.

havnene,

God lewselyst
Karin Menlengrath
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KDY kgber Tuborg Havn

Danmarks sterste sejl-
klub KDY keber Tuborg
Havn af Carlsberg. Med
overtagelsen udvider
KDY sit forretningsom-
rade til ogsa at rumme
havnedrift. Malet er

at skabe Nordeuropas
mest attraktive havn
for lystsejlere

Anders Myralf, KDY.

Af Karin Meulengrath

Det der for var en udskib-
ningshavn for Catlsberg,
er i dag en lystbddehavn
midt i byen, omgivet af
hojhuse.

Det marker man dog
ikke meget til nede i bas-
sinet, som i mange ar har
vearet driftet af KDY, Her
udspiller sig en havns not-
male aktiviteter med fast-
liggere og lystsejlere. Mens

havnen var ejet at Catls-
berg, kneb det for KDY
at fi opfyldt enskerne om
forbedringer. Tankanleg-
get var ikke tidssvarende,
tomningsanlegget trengte
til en opgradering, og der
manglede pladser til de
mange store bade, som on-
skede plads i en havn med
stor dybgang,

KDY gnsker mere

KDYs onsker om udvi-
delse og modernisering
faldt dog ikke i trad med
Carlsbergs planer. Sidst-
nzvnte har gennem arene
brugt mange penge pi at
etablere en lystbiddehavn,
efter erhvervshavnen op-
horte. Og der var ikke in-
teresse for at udvikle hav-
nen.

Men det ville KDY og
efter lengere tids forhand-
linger blev kebet en reali-
tet pr 1. marts 2021, hvor
der ogsa blev enighed om
at fortsxtte det gode sam-
arbejde.

Milet er nu at gennem-
fore flere store projekter,
som bliver realiseret de
kommende ar, forteller
direktor Anders Myralf,
KDY.

Sadan udvikles Tuborg Havn

1. Det fgrste tiltag er etableringen af ben-
zinbroen. Flydebroen, hvor 4 bade kan tanke
samtidig, er monteret. Nu kommer arbejdet
med at flytte selve tankanlaegget ud pa flyde-

broen.

2. Det naeste er etableringen af de 11 nye fly-
debroer, leveret af NBC Marine, som skal vaere

faerdige til april 2022.

3. Helt inde i bunden af havnen slas nye pzle,
sa der bliver flere pladser til sm& motorbade. I
alt bliver det til 80 ekstra pladser.

4. Lengere ud i fremtiden bliver opfgrelse
af en ny servicebygning, s& havnens brugere
ikke skal gd 1,7 kilometer for at komme pa

toilettet.

Mere service
til sejlerne

Ambitionen er et servi-
ceniveau 1 top pa en havn
med Blid Flag og dermed
gore havnen til en af
Nordeuropas mest attrak-
tive havne.

Sikker Havn med red-
ningstiger, grillpladser og
en af omrddets mest po-
pulere restauranter. Det
skal vaere slut med at ‘hol-
de i ko for at tanke’ en lor-
dag formiddag, hvor folk
gerne vil ud at sejle.

I vinterperioden vil hav-
nen vare modestedet for
folk, som sejler med mo-
delskibe. Det hiber An-
ders Myralf p4, vil bidrage
med oget aktivitet 1 de el-
lers stille vintermanedet.

KDYs aktiviter fortsetter
pa Tuborg Havn, si som
events med firmasejlads
for eks. Novo Nordisk el-
ler som vart for Norths
Stream Race. Klubben ri-
der sagar over 4 dobbelt-
veerelser, som kan lejes af
sejlernes gaster.

Flere flydebroer til Tuborg Havn

NBC Marine far opga-
ven fra Tuborg Havn

pa etablering af nye
keempe XXL badpladser

Tuborg Havn imedegir
behovet for flere store
pladser til XXI bade op til
30 meters lengde.
Eftersporgslen er stor og
havnen har set muligheden
i at udnytte havnebassinet
bedre. Der er tale om 10

nye flydebroer, hvor ba-
dene ligger langskibs.

Nordsiden far 6 stk. stor-
re og tungete flydebroer 25
m lange og 3,30 m brede.

Pa sydsiden etableres 5
stk 21 m lange og 2,70 m
brede flydebroer.

- Broerne vil vare klar til
brug til foriret, siger Kim
von der Recke fra NBC
Marine.

fm

NBC Marine har faet ordren pa flydebroerne til Tuborg Havn.
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Rekordbesgg 1 fynske havne

Marinaerne i Bogense
og Nyborg melder

om en sommer med
rekordbesgg af bade
lystsejlere og auto-
campere. Stigningerne
skyldes primzert, at de
tyske sejlere er tilbage

Af journalist Jesper Elle
jesper@marinaguide.dk

Antallet af sejlere der i
sommetrens lob har besogt
Bogense Marina og Ny-
borg Marina har sat nye
rekorder.

I midten af september
havde 9.600 sejlere séledes
besogt Bogense, og Ny-
borg rundede 6.000 gzster.

”Sidste ar havde vi et
samlet antal besogende pa
8.800, sa det tal er allerede
overgdet,” forteller havne-
foged i Bogense Marina,
Thomas Flojborg-Lading,
der forventer endnu nogle
hundrede sejlere inden sz-
sonen er slut.

En umiddelbar sammen-
ligning med sidste ar er
dog ikke helt holdbar.

Tyskerne til tilbage

Sidste 4r kom der, pa
grund af corona-situatio-
nen, markant ferre uden-
landske sejlere, mens der

samtidig pa grund af pan-
demien, kom markant flere
danske sejlere, da det var
naesten umuligt at holde
ferie i udlandet.

Flere autocampere

”Lige sd meget vi savnede
og manglede de tyske sejle-
re sidste dr, lige sa meget er
de kommet tilbage i dr. Vi
kan samtidig konstatere, at
der ikke har varet nogen
tilbagegang i antallet af
danske sejlere,” fortwller
Thomas Flgjborg-Lading,
Han vurderer, at det ma-
ske hanger sammen med,
at de mange danskere, der
anskaffede sig en bad sid-

Det er ikke uden grund, at specialbyggede
aluminiumsbade er fortrukket indenfor
mange erhverv. Du far:

* Styrke, lethed og minimal vedligeholdelse.

* Mere fart med faerre hestekraefter og lavere

braendstofforbrug.

* Ubegraensede muligheder for stgrrelse
og udstyr tilpasset jeres behov.

* Mulighed for godkendelse hos sgfartsstyrelsen!

ste ar, fortsat har bdden og
gerne vil anvende den.
Det er ikke kun pa vandet,
at Bogense har haft et stort
antal gaester. Autocamper-
pladserne har ogsid vearet
fyldt op.

”Der har naxsten vearet
fyldt op hver eneste dag,
og saxsonen er ikke slut
endnu. De bliver ved at
komme. I alt har vi indtil
videre haft besog af 1600
autocampere 1 ar, forteller
Thomas Flejborg-Lading;

Plads til alle

I Nyborg Marina har man
ogsi sat rekord og oplevet
en nasten tilsvarende ud-

En velbesogt Bogense Havn og Marina. Foto: VisitNordfyn.

vikling, dog med et faerre
antal danske gester.

I midten af september
rundede Nyborg Marina
6.000 gaster, hvilket er
flere end der nogensinde
for er registreret pa dette
tidspunkt af aret, kan hav-
nemester Lis Mylenberg
konstatere.

Stigningen  skyldes pri-
mert udenlandske sejlere,
mens en forventet stor
stigning i antallet af dan-
ske sejlere er udeblevet

”Vi har blandt sejlerne
faet en storre opmerk-
somhed i Nyborg, hvilket
vi kan se pd de mange pet-
sonlige tilbagemeldinger,

vi far fra vores gaster. De
synes her er pant og dejligt
og med gode faciliteter,
fortaeller hun.

Marinaen indviede i 4r en
helt ny sektion i den gamle
del af havnen i Nyborg. Sa
pa trods af det rekordstore
antal sejlere 1 4r, har der
ikke vaeret store problemer
med at finde plads til alle.

Samtidig har etableringen
af pladser til autocampere
1 marinaen givet bonus.
Indtil midten af septem-
ber havde 400 autocam-
pere vaeret pd besog Det
er 270 flere end pd samme
tidspunkt sidste ér.
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Sejlere tammer
toiletter ulovligt

Mange lystsejlere
temmer ulovligt de-
res toiletter i vandet,
bekraefter flere havne.
En rundsperge viser,
at miljotankene pa 20
pct. af havnene aldrig
bliver brugt

Af journalist Jesper Elle
jesper@marinaguide.dk

Mange danske havn ople-
ver ofte, at sejlere ikke be-
nytter havnenes miljostati-
oner, nir de skal have tomt
tanken med toiletaffald.

Der er i1 flere havne si-
ledes malt et antal fxkale
colibakterier, der gor det
direkte sundhedsskadeligt
at bade i vandet, eller nar
nybegyndere pa paddle-
boards falder i vandet.

Reglerne for, hvornir og
hvor man mi temme sin
spildevandstank i havet, er
ret klare.

At teomme tanken
i en havn er direkte
ulovligt.

Bide, der er under 20 ir
gamle, lengere end 10,5
meter og bredere end 2,8
meter, skal have en ind-
bygget  spildevandstank,
der kan temmes pa land.

Toiletaffald mi dog ud-
tommes i havet, hvis ba-
den er 12 somil fra land -
det svarer til 22 kilometer
— hvilket i praksis gor det
vanskeligt 1 de indre dan-
ske farvande.

Ingen ved precist, hvor
meget toiletaffald der hav-
ner direkte i vandet, men

mengderne af toiletaffald
vokser i takt med, at lyst-
bddene bliver storre og
storre, og turismen i hav-
nene stiger.

Bruges aldrig

En rundsperge til 125
havne foretaget af Marina
News, hvoraf 49 havne
har svaret anonymt, viser,
at miljostationerne i 20
pct. af havnene aldrig bli-
ver brugt.

Hertil kommer, at 18 pct.
svarer, at deres miljosta-
tion kun bruges op til 10
gange om iret.

125 pct. af havnene bru-
ges den ca. 50 gange om
aret og 25 pct. oplever, at
den bliver brugt hver dag.

Ingen miljgstation

I undersogelsen blev hav-
nene samtidig bedt om
at angive, om man har en

miljestation eller ikke har
en.

Her svarer 33 pct. at de
ikke har en miljestation,
hvor sejlerne kan temme
deres toilettank.

De fleste, nemlig 61 pct.
svarer, at de har en mil-
jostation, mens 6 pct. an-
giver, at de deler med en
anden havn. Det er ofte
mindre havne, der deler
miljestation med en anden
havn, for at minimere ud-
gifterne.

I forhold til den aktuelle
situation i de danske hav-
ne, er undersogelsen dog
repraesentativt  dekkende
set 1 forhold til havnenes
storrelse.

Havnene 1 undersogel-
sen dakker siledes over 26
pct. havne med under 100
pladser, 46 pct. med mel-
lem 100 og 300 pladser, 11
pct. med mellem 300 og
500 pladser og 17 pct. med
over 500 pladser.

Umuligt at kontrollere

1 Aarhus Lystbddehavn
kan havnemester Ejvind
Nielsen genkende proble-
met.

Her har man indtil videre
rettet fokus pd det sakaldte
”ora spildevand” fra hand-
vaske og lignende fra ba-
dene, da det er muligt at
kontrollere, nir det lukkes
ud.

Toiletaffaldet, det ”sorte
spildevand”, der lukkes ud

under vandet, er umuligt at
kontrollere.

Marina News har spurgt

Ejvind Nielsen, om havne-
myndighederne kan kon-
trollere spildevandet:
“Det er en simpel sag at
konstatere om det grd
spildevand tilferes en spil-
devandstank i baden eller
ikke. Det gra spildevand er
det derfor muligt at kon-
trollere, da det gar direkte
ud gennem skibssiden og
1 bassinet. Hvad angiér det
sorte spildevand, badenes
toiletaffald, er det ikke mu-
ligt at lofte bevisbyrden,”
siger Ejvind Nielsen.

Bruges temmestationen
1 et omfang som kan for-
ventes, nir man ser pa det
antal familier der bor i de-
res bader

”Nej
bruges ikke i et omfang,
der tilnzrmelsesvis svarer
til det spildevand, der bli-
ver udledt. Et tjek af el-
maleren hen over en reekke

tommestationen

mineder i vinterhalviret,
viste siledes intet forbrug
pd temmetanken”.

fra transportable toiletter.

havnetakstet.

Gratis at fa temt toilettanken

Havnene, herunder lystbddehavnene, har siden 1983
veret forpligtet til at kunne modtage kloakspildevand

Det fremgir af Miljostyrelsens vejledning fra 2012
om modtagelse og hindtering af affald fra skibe.

Her er det angivet, at afgift for aflevering af alle for-
mer for driftsaffald er omfattet af "No-Special-Fee”
princippet, hvilket betyder at alle udgifter for affalds-
bortskaffelse samt udgifter til etablering og drift af
modtageordningen er inkluderet i havnens normale
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Skridsikre brodak
der holder

Jg sikkerheden pa havnen!

Veelg et brodaek af certificeret glasfiber,
nar du skal bygge nye broer eller
udskifte gamle brodaek.

En skridsikker lasning - der holder!

Kob direkte ved fabrikken

Certificeret europaeisk kvalitet

Ingen vedligehold - lang levetid

EUROGRATE NORDIC ApS

Martin Boye mb@eurograte.dk

Tel.: +45 70 26 32 00 www.eurograte.dk

Company EU ROGRATE
i) ticomm

Bogense renoverer
bro med fiberriste

Fintmaskede fiber-
riste erstatter Azobe
som brodzk i Bogense
Havn & Marina

Det er i gammel havn i
Bogense, hvor hver an-
den planke er radden, at
fornyelsen skal forega.
Egentlig er det lidt tidligt,
da de gamle brodzk er fra
90’erne. Men noget af trae-
et er ikke kernetre, sa det
er gaet til.

Valget er faldet pa bro-
dek af fiberriste. - De
gamle fiskere har vearet
meget glade for den skrid-
sikring, der er lavet pa de
skrd gangbroer, fortxller
Thomas Fjelborg-Lading,
Maritim chef i Bogense
Havn og Marina.

Fiskerne har deres gang
pd havnen aret rundt i
regn, sne og frost. Sa et
godt skridsikkert underlag
gor en forskel, ndr man gir
pé broerne.

- Derfor valgte vi brodak
af fiberriste, som ogsa er
en okonomisk fornuftig
losning. Jeg ved ikke om
det er billigere end tryk-
impregneret tre, men det
er 1 hvert fald billigere end
Azobe, fortsztter Thomas.

Der skal legges 1 alt 100
meter fiberriste.  Efter
onske fra havnen, bliver
hammeren bekledt med
en specialfremstillet gul,
skridsikker kant, 23 cm
bred og 1 cm hgjere end
brod=zkket.

Det bliver Eurograte som

Det var denne skridsikring af
den skra bro i Bogense Havn,
som gav inspiration til det nye
brodak.

fijerner de gamle planker
og monterer det nye bro-
dzk.

- Aftalen er at vi udferer
arbejdet pa klart underlag,
men steder vi pa en darlig
planke undervejs, skifter vi
naturligvis ogsa den,” siget
Martin Boye fra Eurogra-
te, som rykker ud med kort
varsel og forventer, at bro-
en er klar inden arsskiftet.

Lys pa
kajkanten

Pi fiskerihavnen i Ebel-
toft markeres nu kajkanten
med smi solcelledrevne
lamper, som ogsd kendes
fra kerebaner. Lamperne
taler vand og sted og er
med til at oge sikkerheden
for gaende 1 den morke tid

Rk

Gratis Bygherreradgivning

Kom pé besag med dit projekt -
vi giver en kop kaffe og 1 times
gratis radgivning.

Velkommen pé& kontoret i Randers.

Husk at bestille tid p& mail eller telefon.

A1 Consult A/S
Gl. Viborgvej 39

8920 Randers NV
Mobil: 2216 6653
TIf: 8641 8410

E-mail: uj@alconsult.dk
Web: www.a1consult.dk

BETALINGSLASNING

TALLYWEB

tallykey

- enkel og driftssikker betalingslgsning

SELVBETJENING - sejlerne har adgang til el, vand og faciliteter via en
onlinelgsning, der ikke kraever havnepersonale.

BRUGERVENLIG - enkel og intuitiv brugerflade pa stort set alle sprog,
tilpasset betalingslgsninger for Danmark og udlandet.

KVALITET - tidlgst dansk design, bygget i aluminium og vejrbestandige
materialer der taler det harde klima p& havne over hele verden.

DIGITALT - online registrering og betaling, kunde betaler sit reelle
forbrug fra mobiltelefonen.

ADMINISTRATION - fuldt overblik og enkel drift, eksempelvis for en
kommune at drive flere havne i samme administrative enhed.

Niels Peter Olesen
Havnefoged, Skive Sgsportshavn

TALLYWEB-radiosystemet kan indbygges
i eksisterende forsyningssgjler og
eltavler uanset fabrikat.

Vi har 25 ars ekspertise i driftssikre forsynings-
lgsninger og betalingsautomater.

TALLYWEB er udviklet og produceret i Struer.

Systemet er den foretrukne lgsning i en lang
raekke havne og marinaer verden over - fra
Norge hgjt i nord til fjerne himmelstrgg som
New Zealand. Senest er Sydkorea kommet til.

“Da vi fik TALLYWEB med betalingsstrem, faldt vores samlede elforbrug med 40%.

Vi har ikke haft indbrud, siden vi fik TALLYWEB - for vi har ikke laengere kontante

penge liggende i havnekontoret”.

Se mere pa www.tallykey.dk
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Paddleboards skaber
problemer i havnene

Interessen for stand-
up-paddle er eksplode-
ret indenfor de seneste
to ar. Det skaber pro-
blemer i mange havne
og har veeret arsag til
farlige situationer

Af journalist Jesper Elle
jesper@marinaguide.dk

Tusindvis af danskere har
kastet sig over den nye
sportsdille SUP, der stir
for stand-up-paddle. Det
startede for alvor for et dr
siden, men i den fotlob-
ne sommer er antallet af
SUP-sejlere nxrmest eks-
ploderet.

Det skaber nyt liv pi
havnene, men det er ikke
uden problemer, lyder det
fra flere havne, der har op-
levet, at SUP-sejlere sejler
ind foran lystsejlere og sto-
re motorsejlere og dermed
skaber farligere situationer.

Havnene oplever bla.,
at det er et problem, nar
amatorer, der aldrig har
sejlet for, kober et board i
et byggemarked, og sejler
ud uden at vide hvordan
det foregir og ikke har
viden om, hvad fralands
vind betyder.

I flere storre havne er der
desuden firmaer, der ud-
lejer paddleboards, og det
far ligeledes mange uden
erfaring til at sejle ud.

Ventetid
pa medlemskab

I Marselisborg  Lystbi-
dehavn i Arhus har man

bemarket, at de etable-
rede brugere kender til
forholdene i havnen og f.
cks. ikke sejler ud efter et
kraftigt regnvejr, hvor der
er fare for overlobsvand i
havnen.

I Marselisborg findes fle-
re etablerede SUP-forenin-
ger og havnen har derfor
et stille hab og enske om,
at SUP-sejlerne melder sig
ind i en af disse, da man
siledes bl.a. kan {3 instruk-
tion af erfarne instrukte-
ret.

Problemer er dog, at der
er tre ars ventetid pa et
medlemskab.

I vejen for lystbade

I Ega Marina nord for Ar-
hus har der varet episoder,
hvor SUP-paddlerne har

Denne gut hygger sig pa sit braet midt i fiskerihavnen i Gilleleje.

Han er ikke let at se for de store bade. Foto: MarinaGuide.

ligget 1 vejen for lystbade
pa vej ind 1 havnen.

”Flere sejlere oplevede,
at folk simpelthen vealtede
og pjaskede rundt i indsej-
lingen. Det skabte farlige
situationer, da det er svart
at fi oje pa et menneske,
der ligger i vandet, fortal-
ler havnemester Lars Kock
Andersen.

Havnen har derfor en
overgang forbudt SUP
boards at sejle ind 1 den del
af haven, hvor de storre
bade ligger. De blev hen-
vist til jollehavnen, hvorfra
ogsi kajakker og robadene
fra HEga Roklub stevner
ud.

”Men der er mange sej-
lere, der har et paddle-

board bag pa biden, som
de gerne vil lege med inde
i havnebassinet. S4 vi har
besluttet, at, man godt ma
sejle 1 haven, bare man ikke
sejler ud ad den store ud-
sejling, tilfojer Lars Kock
Andersen, der er glad for,
at havnen har to udsejlin-
get, sd man er sikker pa, at
undga ulykker.

Et fritidsfartgj

Sefartsstyrelsen oplyser, at
SUP-boards et at betragte
som fritidsfartojer og det-
for skal folge sofartsreg-
lerne.

”Hvor hovedprincippet i
sovejsreglernes  vigeregler
e, at det fartoj, som har de

bedste muligheder for at ga
af vejen, skal vige for den
svagere part, si er denne
regel ikke indlysende og
neppe heller tilstreekkelig
klar i forhold til disse bract-
sejlere. Helt overordnet og
i egen interesse forventes
disse bratsejlere derfor at
holde sig fri af andre far-
tojer og agere uden for de
sejlruter og lob, hvor andre
fartojer operer, forklarer
Sefartsstyrelsen.

Kraever tilladelse

Principielt er det generelt
ulovligt at bruge et SUP
board i danske havne uden
tilladelse.

I punkt 4.7 i bekendtgo-
relsen for standardregle-
ment for overholdelse af
orden i danske lystbade-
havne og mindre fiskeri-
havne, er det angivet, hvil-
ke aktiviteter der kun ma
finde sted inden for haven
omridet med havnemyn-
dighedens forudgiende til-
ladelse.

Her er der under punkt d,
angivet vandskileb, kapsej-
lads, benyttelse af sejlbract-
tet, sejlads med vandscoo-
tere og lignende.

Havnene har sidledes
mulighed for at regulere
paddleboard sejlads i selve
havnen.
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Frygter fatale ulykker
med paddleboards

Dansk Surf & Rafting
Forbund peger pa, at
det kun er et spargsmal
om tid, for der sker fa-
tale ulykker i forbindel-
se med paddleboards.
Trygfonden har oplevet
kraftigt stigning i antal-
let af redningsaktioner.

I sommeren 2020 oplevede
SUP sporten et vaskexgte
boom og i ar er interessen
kun vokset ydetligere.

Samtidig er det i lobet af
det sidste ar blevet meget
nemt at leje et SUP-board
eller kobe det relativt bil-
ligt i sportsforretninger,
byggemarkeder og supet-
markeder og tage det i
brug uden kendskab til de
mest basale regler for sej-
lads.

Dansk Surf & Rafting
Forbund har derfor sat
fokus pia  sikkerheden
omkring SUP-sejlads og
vil have danskerne til at
kende de fi gode rid, der
kan gore forskellen ude pa
vandet.

Forbundet mener, at det
er superfedt at se, hvordan
danskerne, unge som gam-
le, har taget sporten til sig,
da SUP er alsidig og kan
bruges til alt fra hurtige
konkurrencer til afslap-
pende ture i solnedgangen.
Men det er ogsd forbundet
med risici.

“"Desvaerre oplever vi i
DSRE, at der sker flere

ulykker pa vandet og som
udviklingen ser ud nu, er
det kun et sporgsmil om
tid, for vi ser fatale ulyk-
ker pga. manglende viden
om sikkerhed og god op-
forsel pa vandet, lyder det
fra forbundet, der nevner
eksemplet med de 24 ele-
ver fra Nordjylland, som
mitte reddes i land af den
lokale redningstjeneste, ef-
ter de var blevet overrasket
af vinden og drevet hurtigt
vk fra land og spredt.

Et scenarie der nemt
kunne vzre undgdet ved
altid at undersoge vejrfor-
holdene og ikke gd ud i fra-
landsvind.

Massiv stigning
i redninger

Trygfondes  Kystlivred-
ning, der hver sommer
patruljerer pa nogle af
landets mest populare ba-
destrande, for at forbedre
sikkerheden og forhindre
drukneulykker, er enige.

Sidste ar oplevede kyst-
redningstjeneste saledes en
massiv stigning i antallet af
redningsaktioner, der var
kayttet til SUP, og nogle
kunne vare endt meget
slemt, uden livreddernes
tilstedevarelse.

Budskabet fra chefen for
TrygFondens Kystlivred-
ning, Anders Myrhoj, er
derfor klart:

“Det nationale baderad
om at lese vinden og van-
det gzlder bestemt ogsd
for SUP aktiviteter. Det
som de ferreste nybegyn-
dere tillegger en betyd-
ning, er risici ved fralands-
vind. Vi anbefaler detfor,
at man lader alt oppuste-
ligt udstyr, inklusive SUP,
blive pd land under disse
forhold”.

elle

Lystbadehavn med
Michelin-stjerne

Der er nok ikke andre
lystbadehavne, som
har en Michelin-stjerne
restaurant pa havnen,
vurderer havnefoged
Jimmy Frisk

Nir en restaurant opnar en
af de eftertragtede Miche-
lin-stjerner, sd er det ens-
betydende med, at der vil
komme langt flere gaester i
restauranten.

Stjernerne tiltrekker
nemlig kunder langvejs fra,
og det er ikke unormalt, at
gxsterne kommer rejsende
fra bade indland og ud-
land, for at preve menuen,
der har udlest stjernerne.

I arets uddeling af stjer-
nerne opnéede restaurant
Lyst pa Vejle Lystbade-
havn og det er sandsynlig-
vis en af meget fi restau-
ranter med en stjerne, der
ligger i en lystbddehavn.

Nyheden vakte natur-
ligvis gleede pa havnen

”Der er nok ikke andre
lystbadehavne,
en Michelinstjerne-restau-
rant,
Jimmy Frisk, der ser frem
til flere geester 1 lystbade-

som har

siger  havnefoged

havnen.

Som en af kommentarer-
ne pa Vejle Lystbadehavns
Facebookside lod: Nu
kommer der nok mange
store bade til, hvor besat-
ningen vil spise pa restau-
rant Lyst, var en af mange
kommentaret.

Restauranten er placeret
overst 1 Restaurant Fjor-
denhus, som ligger midt
i havnebassinet mellem
erhvervs- og lystbadehav-
nen. Huset er tegnet af
Olafur Eliasson og er Kent
Kirk Kapitals hovedsade.

Kokkenchef pd Restau-
rant Lyst, Daniel McBur-

Restaruant Lyst ligger pa overste
etage i Fjordenhus. Med Miche-
lin-stjernen haber lystbadehav-
nen, som er nermeste nabo, pa
flere geester i havnen.

Foto: Anders Sune Berg, 2018.

nie, ndede i sin takketale
at navne stifteren af Re-
staurant Lyst, nu afdede
Morten Kirk Johansen og
forventer ogsa flere gester.
- En Michelin-stjerne
betyder, at der vil komme
flere gwester i restauranten.
Og her tenker jeg isar pd
internationale gaster, sag-
de Daniel McBurnie ifolge
Vejle Amts Folkeblad.
Han navnte forud for
stjer-
nerne, at madanmelderne
fra Michelin havde haft en
god aften under deres be-
sog 1 Vejle.

overrekkelsen af

elle
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Fa en ny

vedligeholdelses-

fri legeplads til jeres havn

Legepladsen er et stort
tiltreekningsplaster for
havnens yngste sejlere
og gester. Samtidig
bidrager legepladsen til
den hyggelige atmo-
sfeere pa havnen.

Det danske legeplads-
firma LEDON har
specialiseret sig i vedli-
geholdelsesfrie lege-
redskaber, som seerligt
egner sig til de danske
havnemiljger.

Vedligeholdelsesfrie
legeredskaber

Piratskibe i alle prisklasser,
som kan tile at std taet pa
havet, i bade vedligehol-
delsesfrie og genanvende-
lige materialer. Sadan lyder
opskriften pa den nye te-
maserie "Pirates’. Legered-
skabernes design i serien
tager udgangspunkt i ma-
ritime miljo. Serien teller
bade skibe, surfer, sxler,
skatte o’er og meget mere.

Gratis ideforslag
og tegninger

- En legeplads er ofte en
stor investering, Derfor
tilbyder vi at modes med
jet, hvor I far et gratis teg-
ningsforslag, sa I kan se
hvordan en ny legeplads
kan se ud i jeres havn.
Derudover kan vi sta for
hele processen fra byg-
getilladelse til montage og
legepladsinspektion, siget
Simone Donbzxk, medejer
af LEDON, som er et fa-
milieejet firma.

Legeredskaberne er
udviklet i samarbejde
med barnene

Det szrlige ved LEDON’s
tilgang er, at alle redska-
ber bliver udviklet i sam-
arbejde med born og fag-
folk. ”Nar vi udvikler et
nyt legeunivers, starter vi
en fortxlling i samarbejde
med boernene. Der skal
miske vare et stort skib,
en planke eller en haj. Bor-
nene har mange gode for-

slag, som vi indarbejder i
legeredskaberne”  fortal-
ler Simone Donbzk. Med
legeaktiviteter 360 grader
rundt om skibet, og mange
bevaegelige dele, er skibene
bide sjove og understot-
ter borns udvikling. Se-
rovetlegepladsens mange
legeaktiviteter, giver ogsa
plads til, at mange born
og aldersgrupper kan lege
samtidig.

Overst ses eksempel pa tegningsforslag til ny legeplads. Til venstre

ses et nyt piratskib i Vejle.

OM LEDON A/S

LEDON er en dansk familievirksomhed, der
har solgt vedligeholdelsesfrie legeredskaber
i 50 ar.

Den nye serie "LEDON Pirates”, er legered-
skaber seerlig designet til de danske lystba-
dehavne. Her fas skibe i alle stgrrelser og
prisklasser, det er dansk handvaerk og kvali-
tet fra vores produktion i Sgnderjylland.

KONTAKT OS FOR ET M@DE

Vi har legepladskonsulenter i hele landet. Er I
interesserede i at hgre naermere eller fa teg-
ningsforslag, er I velkomne til at kontakte os
pa telefon: 7482 6565, eller e-mail:
sd@ledon.dk

Lees mere pa www.ledon.dk

Ingenigrfirma far
ny ejer og nyt navn

M.S. Rosbak ApS, der
er en anerkendt spe-
cialist indenfor marine
arbejder, er overdraget
til Per Aaskov og hed-
der nu Ingenigrfirmaet
Aaskov Aps.

Af Karin Meulengrath
karin@marinaguide.dk

Det radgivende ingenior-
firma M. S. Rosbzk ApS,
Svendborg, har siden star-
ten i 1974, forestiet et
storre antal vandbygnings-
konstruktioner 1 danske
havne, og har herunder
erfaring fra flere storre fly-
dedokanleg og flydebro-
anleg i f.eks. Middelfart og
Bogense lystbadehavne.

I en alder af knap 75 ar
har Morten Rosbak valgt
at neddrosle arbejdsind-

Radgivende ingenigr

Middelfart Marina er en af de havne, som virksomheden har projekteret.

satsen. Som et naturligt
generationsskifte viderefo-
res firmaet af Per Aaskov,
Ingeniorfirmaet  Aaskov
ApS. Per Aaskov har ve-
ret medarbejder hos M. S.

Kontakt Per Aaskov

TIf. 30 87 87 30

www.aaskoving.dk = info@aaskoving.dk

Rosbzk de seneste 17 ar.

Nir Morten Rosbak har
afsluttet  sine igangve-
rende projekter, fortsetter
han som sparringspartner
og hjalp i firmaet.

”Jeg starter siledes med
mere end 50 ars erfaring i
firmaet” siger Per Aaskoy,
hvis firma fortsat vil le-
vere ydelser inden for rid-
givning, projektering og
udbud i forbindelse med
havnekonstruktioner, hej-

vandsikring,  kystbeskyt-
telse, undervandskon-
struktionet, fergelejer,

flydedokker, uddybning og
tilstandsvurderinger.

Nye tanker og
bygbare lgsninger

”Vibestraber os pa at ten-
ke anderledes, - projekt-
planerne vendes og drejes
indtil funktionelle og byg-
bare losninger er fundet.
Sammen gor vi meget ud
af at gennemarbejde pro-
jekterne med en hoj detal-
jeringsgrad 1 tegnings- og
udbudsmaterialet.

Med anvenders af avan-
ceret analysevarktoj i for-
bindelse med beregninger

e Lystbade- og erhvervshavne
e Flydedokker
e Brokonstruktioner, fast- og flydebroer

e Spunskonstruktioner og moler
e Tilstandsvurderinger over og under vand

e Vedligeholdelsesplaner
e Anlaegsarbejder, herunder vej, kloak og

afvanding.

Per Aaskov og Morten Rosbak.

og fastleggelse af kon-
storrelset,
kan vi hurtigt fastlegge et
givet projekts omfang og
pris. Vi har arbejdet med
projekter med anlegsbud-
getter fra en halv til 150
mio. kr. Vi har erfaring
med mange typer projek-
ter og vor kompetencer
spender vidt, fra design,
bxrende konstruktioner,
hydraulik mv..

Som mindre firma vil vi
typisk kunne arbejde for
et konkurrencedygtigt ho-
norar. Herunder kan ind-
ledende droftelser udferes
uden de store udgifter.” til-
fojer Per Aaskov, der selv
er uddannet bygningsinge-
nier og erhvervsdykker:

”Jeg kan saledes selv ud-
fore de indledende wvur-
deringer/tlsyn af under-

struktionernes

vands-konstruktioner. Min
erfaring er, at kombinatio-
nen medforer, at de ufor-
udsete udgifter kan mini-
meres”.

Per Aaskov har derud-
over praktisk erfaring som
entreprenor og indsatsle-
der ved brandvzsenet.

Havne, vandbygnings- og anlaegskonstruktioner
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Flydebroer kontra faste broer

Ved planlagning og
projektering af flyde-
broer er det store
spergsmal: Hvor store
er de aktuelle kraefter?
Vi belyser her nogle af
de vasentligste sporg-
mal.

Af Morten Rosbaek

Ridg Ingeniorfirma M.
S. Rosbxk Aps, hatr siden
1974 forestiet adskillige
anleg af faste og flydende
(bro)- anleg i Danske hav-
ne. Herunder er erfaringen
fra flere storre flydedok-
anleg overfort til flydebro-
anleg i f.eks. Middelfart og
Bogense lystbadehavne.

Leseren ma selv overveje
og bestemme hvorvidt en
fast trebro er mere mari-
tim og astetisk end en fly-
debro, der typisk er udfort
i beton. Her belyser vi kun
de tekniske udfordringer
og tager ikke stilling til
astetikken. Det er muligt
at etablere bide faste og
flydende anleg pi endog
meget udsatte steder. For
flydebroernes  vedkom-
mende er der da tale om
seerlige, meget store fly-
dende broer, i ’senkekas-
se”’- storrelse med bredder
pd 6x 10 m.

Man mi erkende, at de
okonomiske sammenhzan-
ge vil pege pa, at man kun
sjzldent vil se flyde- eller
faste broer udlagt i store
bolger / sttom — udsat for
ispres / skibstod — eller pd
storre vanddybder.

Skal broanlaegget udfores
pa kridt eller klippebund,
vil man hurtigt ende med,
at det kun er muligt at an-
lzegge en flydebro.

Lad os forst definere:

Fig. A. Her er der 4 pontoner (2, 4, 5, 6, 7) og to sidepdkoblede broer (1, 2 og 2, 3). Der paferes nu en

bolgelast langs/ tvaers over en halv bglgeleengde samt personlast PP. Dertil skibsskroglast PS.

En fast bro

Der rammes to pzle pr.
typisk 2 a 4,5 m’ afstand.
Via dragere og dak for-
tojes skibene vinkelret pa
broaksen, idet agterskibet
fastgores til rammede bag-
pale.

De vandrette laster fra
vind og belger pa skibenes
skrog, optages 1 bagp=xlene
og 1 brodzkket. De to bro-
pale der virker som f.eks.
hoj “ramme”, forsterkes

via supplering med en
rammet, paboltet skripzl.

Brodzkket placeres ty-
pisk 1,2 m over daglig van-
de. Hensyn til klimatolo-
giske vandspejlstigninger,
kan betyde at hojden oges
5210 cm.

Det er en gene, at man
ved alle storre hej- eller
lavvande vil fi en storre
tysisk afstand fra skibs-
dzk til baddebroen, ligesom
trosserne skal vere lenge-

Vaesentlige forskelle

Flydebroens umiddelbart stgrste fordel er, at
den fglger vandstanden.

En fastbro vil typisk koste 2/3 af en peele-

forankret flydebro.

En flydebro vil typisk fylde 0,5 m mere i
bredden end en fast bro.

En fastbro vil typisk have en levetid pa 50
ar, idet daekket typisk ma udskiftes én gang

undervejs.

En flydebro kan have en levetid pd 50 ar eller

mere.

re og fleksible ved en fast
bro.

Paxle bor vare afpassede
til risikoen for paleorm via
hardttreespzle. Savel be-
ton, plast eller stalror kan
anvendes alt athengigt af
de aktuelle pavirkninger.

En flydebro

Mig bekendt opstod de nu
kendte betonflydebroer i
Danmark omkring 1965.
Problemet med flydebroer
i andre lettere materialer
var og er, at de typisk er for
lette og derfor krenger for
voldsomt for person eller
bolgelast. Mindre broer
f.eks. til bade, roklub eller
kajak formal, udferes i dag
i tree, plast eller aluminium,
med eller uden tredak.

Beton flydebroerne er
principielt 10 til 30 m lan-
ge omvendte “cigarkasset”
med dben bund nedad.
Kassen er fyldt med Fla-
mingo (polysterol), hvor-
ved opdriften sikres.

Et passende forhold mel-

lem egenvagt / opdrift
sikrer, at der til stadighed,
er ca. 0,4 m fribord — og at
personlasten ikke bevirker
uonskede krengningsvink-
ler.

En flydebro i beton er
en avanceret, tyndvaegget
skal, der kun bor stobes
af specialfirmaer. Korrekt
armering, heerdning og sik-
ker transport er vasentlige
faktoret.

En flydebro udlegges
oftest 1 én rekke med 2
— 6 pontoner. De enkelte
pontoner bor vere elastisk
sammenkoblede. Til sam-
menligning kan man ikke
skibe
mod hinanden i rum se.
Det gar ikke godt! Skibs-
vegtene  vil

sammenkoble to

sonderrive
samlingen — og skibene vil
odelegge hinanden i bol-
gebevaegelserne.

Nir det alligevel er mu-
ligt ved samling af beton-
pontonerne, sa skyldes det
at pontonerne kun kan
anbefales anvendt under
begrensede ydre pavirk-
ninget.

Iser is, men ogsa storre
strom eller belgekrefter,
- vil kunne umuliggere en
normal type flydebro.

Flydebroen kan fastnes
via faste pzle, "Duc d’Al-
ber” - der via paboltede
befastigelsbeslag ~ “pzle-
holdere” sikrer, at ponto-
nen kan folge vandstanden
— og fastholde de krefter
som pontonen afleverer til
sine befastigelser.

Det teoretiske problem
ved fortojningen af flyde-
pontoner er sogt lost via
et computerprogram der
anvender fleksible samlin-
ger mellem de bevagelige
pontoner — og de fleksible
pele.

Erfaringen viser, at man
neppe kan fa, iser sam-
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lingerne i flydebroerne, til
at holde til mere end bol-
gekrefter fra maksimalt
75 ¢cm bolgehgjder. Dette
oveskrides sjeldent inde i
beskyttede havne og der-
for er betonflydebroerne
stabile og fuldt anvende-
lige.

Pxlene rammes 1 jord af
styrker der afviger fra sted
til sted. Indspzndte pale i
jord kraver endnu et com-
puterprogram .... og det
er samlet, ganske indviklet.

Man kan ogsa fortoje
flydebroer via kader el-
ler fleksible traektove der
forankres i betonblokke i
havbunden.

Dette er eneste mulighed
ved meget store vanddyb-
der / klipper / kridt.

Man mai erkende, at for-
skellene mellem storste
hejvande / lavvande nemt
kan vare 3 — 5 m, hvad vil
betyde at hele systemet, -
det vil sige bro plus de for-
tojede skibe, - vil bevage
sig sideverts.

Dette vil typisk betyde, at
man ikke kan anvende fa-
ste bag — fortejningspzle.
Ligeledes md en tov-for-
ankret bro have mere areal
i havnen.

En bro med fleksible
understotninger

En flydebro er, fastnet en-
ten i kader eller til ”Duc
d’Alber”; en fleksibel bro-
drager. Der opstir hurtigt
betydelige  udfordringer
med at vurdere belastnin-
gerne pa anlegget.

En kede eller tovforank-
ret flydebro vil vare sver
at forankre, fordi anker-
blokkene enten skal vere
meget store eller nedgraves
i havbunden. Lobende slid
vil kreve drligt dykkertjek
af sjekler m.v. Ligeledes
vil kadekraften vare helt
athengigt af den foretagne
opstramning, Man vil se, at
resultatet nemt bliver en

overbelastning af de flek-
sible samlinger fra ponton
til ponton.

Rammede Duc d’Alber
foretrakkes ofte

Men ogsa her er der be-
tragtelige  udfordringer.
Nok ligger flydebroerne pa
én ret linje, men det gor de
rammede pale ikke! Det er
meget svert at ramme en
rekke pzle nojagtigt i lod
— og ogsi pa én ret linje.

Rammes en sten, tvinges
Duc d’Albepalene ud af
kurs. Resultatet er hurtigt,
at en bro med f.eks. 6 pzle,
vil hovedparten af lasten
kun bazres af to pzle, og
kan det sa overhovedet
holde?

Det er saledes til overve-
jelse, hvor det overhovedet
er tilradeligt at faestne en
flydebro i Duc d’Albepzle.
Er der tale om stenet mo-
raeneler, ma man forvendte
betragtelige ekstraomkost-
ninger, da alle generende
sten ma fjernes — eller al-
ternativt ma broens pale-
holdere tilpasses.

Det vil kunne tenkes, at
der skal rammes duc d’Al-
bepale 1 ”blod” bund. Er-
faring og forseg har vist,
at en pludselig vindpavirk-
ning kan legitimere endog
stor modstand i selv dynd
eller gytjelag. Men uanset
hvad, sa skal der hurtigt

anvendes storre pale. Run-
de stilpxle 1 specialstil,
evt. med pisvejste lasker,
- vil vare de bedste Duc

d’Albepzle.

Befaestelse

Selve befastigelsespzlene,
Duc d’Alberne, vil kunne
placeres centralt i pon-

tonrekken — eller oftest
i 1/7dels punktet langs
pontonsiden. Placeret

midt i pontonen opstir
der hurtigt behov for en
bredere ponton. Modsat
minimeres
fejlplacerede pzxle.

Nair disse rammetekniske
udfordringer overhovedet

risikoen  for

gir an, skyldes det anven-
delse af GPS. I praksis ses
placeringer indenfor gan-
ske fa cm.

Endeligt ma en flydebro
tilpasses det absolut mak-
simalt hoj-
vande — bolge-, vind -og
strom pavirkningerne ma
péfores pzlen ved det stot-
ste hojvande.

Dette kan betyde, at pa-
letoppen skal vare hoje,
miske + 4 ifald det kendte
1872 supet- hojvande sted-
vist skal kunne optages,
miske endog tillagt f.eks.
25 cm klimatologisk sti-
gende vandspejl over an-
leggets levetid.

Storste

forventelige

lavvande kan

Pa fig. B ses hvorledes ponton-
rakken vrider sig i sgen som en

bugtende slange.

For en bolge pa 60 cm skrat pa
broens ende, er den op/ nedad-
gaende bevagelse ca. 7 cm pr.

Pontonbevaegelserne overdrev-

ne for anskuelighedens skyld.

Ved 4 overfares en langsgaende
kraft mellem pontoner pa ca. 17
tons, - et del resultat der lader

sig udfere i aktuelle pontoner.

Ved 1, 2....7 placeres Duc d’Al-
be, der dimensioneres for de i

programmet fundne kraefter.

umuliggore en patenkt
placering, da en betonfly-
debro vil kunne brakke
hvis flydebroens bund kun
berorer ét fast punkt i hav-
bunden.

En flydebro kan pikobles
vinkelret pd hovedforlebet
som sidebro. Disse tunge
betonbroer kan  typisk
kobles pa via szdvanlige
fleksible samlinger. Mere
lette broer kan pdkobles
via bevagelige lejer (op/
ned). Fig A og B har netop
lette sidebroer pakoblet.

Mod land ma man udfe-
re en let gangbro der kan
anvendes i alle forekom-
mende vandspejlssituatio-
ner. Landgangen festnes i
etleje iland og ligger ellers
lost pa betonpontonen.

Landgangsbroens  ende
vil bevaege sig betragteligt
i lengderetningen, - pa

grund af vandspejlsen-
dringerne, - (typisk + 30
cm).

El, vand og udstyr

Flydebroer kan, i lighed
med faste broer, forsynes
med el-vandstandere. Det
er til diskussion om stan-
derne skal std i én side —
eller centralt. Uanset hvad,
sd vil kabler og slanger ge-
nere.

Placeret pid pontonsiden
vil man genere den bad-

plads der netop berores af
standeren.

Man mé derfor designe
badpladser

siledes at én duc

sine meget

noje,
d’Albe og elstanderen net-
op placeres i overgangen
mellem to badpladser.

Der vil paga et vist slid
mellem pontonerne og
paleholderbeslaget. Dette
betyder at en pésat slidpla-
de md udskiftes dr for ér.

Levetiden

For sa vidt at beton-pon-
tonerne er leverede og ud-
lagt uden revner og skader
— og forudsat, at de ikke
udsaettes for sted og ispres,
ser jeg intet til hindrer for
50 eller flere levedr. Op-
driftsmidlet synes ikke af
angribes af marine skade-
dyr. Opdriften kan i ovrigt
nemt suppleres via dykker.
Duc d’Alberne vil typisk
vare sa hirdt belastede, at
der ma anvendes stalpzle.
Forsynes disse med ano-
det, da vil levetiden kunne
folge pontonerne.
Athengigt af de aktuelle
forhold, kan det ofte for-
ventes, at en betonponton
vil have lidt storre levetid
end en trabro. En beton-
ponton kan flyttets og gen-
anvendes andre steder.

Og hvad gor vi sa?

Det ses, at der er mange
overvejelser der ma gores
for man kan velge sit bro-
system.

Vore peger
p4, at de ydre forhold ma
undersoges og klarlegges
noje, for man beslutter om
det skal vare et fast eller
flydende anleg;

erfaringer
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Stor udviklingsplan
for Klintholm Havn

Klintholm Havn pa
Men skal veere cen-
trum i et milliardstort
veksteventyr i den
gronne omstilling.
Planen indeberer at
der investeres i flere
ombygninger af havnen
og en ny marina

Af journalist Jesper Elle
jesper@marinaguide.dk

Klintholm Havn pia Men
bliver i de kommende air
et centralt punkt i et mil-
liardstort vaksteventyr 1
forbindelse med den am-
bitiose globale gronne
omstilling, hvor der satses
massivt pa energi fra store
havvindmollet.
Planen er, at
omdannes til ”Baltic Sea
Offshore Hub og dermed

havnen

bliver servicehavn for
alle operatorer, der driver
vindmelleparker i Oster-
soen.

Allerede nu er der skabt
flere end 100 lokale ar-
bejdspladser 1 forbindelse
med at Klintholm er ser-
vicehavn for havvindmol-
leparkerne pd Kiriegers
Flak og Baltic 2, og der er
udsigt til flere hundrede
nye arbejdspladser.

Kaempe potentiale

”Vinden blaeser for alvor
i vores retning, og derfor
er det afgorende, at vi gor
os klar til at satte turbo
pad udviklingen af Klint-
holm Havn. Vi stir med
et kempe potentiale for
veekst, nye job og positiv
udvikling af kommunen.
Vi taler om 6-700 nye lo-

kale arbejdspladser over de
kommende ar, der kan give
en markant saltvandsind-
sprojtning til kommunen
samtidigt med, at vi yder et
vigtigt bidrag til den ned-
vendige omstil-
ling,” siger Vordingborg
Kommunes  borgmester
Mikael Smed.

Forude venter nu to ars
projektarbejde, som skal
fastlegge de mange nye til-
tag, der skal gennemfores
over en lengere arrackke.

”Klintholm Havn skal
gores klar til at kunne
rumme alt det, fremtiden
bringer. Vi
klare en oget turisme, flere
lystbade og en erhvervs-
havn, der skal vare base
for  vindmelleindustrien.
Vi skal have trukket flere
vitksomheder til og det
giver flere arbejdspladser

gronne

skal kunne

og oget bosatning, ” siger
Mikael Smed.

Syv faser

Klargoringen af havnen er
delt op i syv faser og ifel-
ge udviklingsplanen, kan
de nuverende aktiviteter
betale hele havneudvidel-
sen, der forventes at koste
knap 136 mio. kr.
Arbejdet er allerede ind-
ledt pa havnen, med et nyt
hus til fiskerne, en renove-
ring af kajen og en ny sten-
kastning ud for havnen.
Nezste opgave bliver at
sikre en bedre infrastruk-
tur 1 Klintholm Havneby
ved at flytte tung trafik fra
Thyrasvej, der er hoved-
ferdselsiren, anlegge ny
parkering langt Klintholm
Havnevej, udvidelse af
parkeringsplads og en ny

Udviklingsplanen har fokus pa
de mange interesser fra erhverv
til natur og de maritime aktivi-
teter pa havneomradet.

lll.: Haslgv & Kjaersgaard.

badebro.

I anden fase skal der sik-
res kvaliteter for bade tu-
rister og lokale. Det sker
ved at anlegge et nyt bu-
tiksomrdde, legeplads og
et rekreativt omrade samt
en vandhave.

Tredje fase har fokus pa
udvidelse af lystbadehav-
nen. Her anlegges en ny
mole og belgebrydere, en
udbygning og opfyldning
af midtermole, og der
pabegyndes
af lystbadehavnen, si et-

en aptering

hvervshavnen kan frihol-
des for lystbade.

Fase fire har ogsd fokus
pa at udvide lystbadehav-
nens kapacitet. Her an-
leegges nye broer, en ny
trailerrampe og aptering
af midtermole. Endelig i
fase fem fardiggores lyst-
biadehavnen med broer og
boardwalk.

De to sidste faser har
udelukkende fokus pd ud-
bygningen af erhvervshav-
nen, hvor adgangsvejen til
havnen forlenges og nye
erhvervsgrunde etableres
teet pa kajen.

Endelig skal der fore-
tages en udvidelse af er-
hvervshavnens havnebas-
sin og landareal.
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Klintholm skal veere
en oplevelseshavn

Aktiviteterne pa Klint-
holm Havn skal hange
sammen som en attrak-
tiv enhed

Biler
dominerende, og der skal
vere plads til liv, prome-
nade og nye funktioner,

skal vare mindre

der kan understotte livet
i Klintholm Havn bide
sommetr og vintet, lyder
en af mange anbefalinger
1 udviklingsplanen for hav-
nen.

Det overordnede mil er,
at havnens tre hovedakti-
viteter skal haenge sammen
saledes, at erhvervshavnen
med vindmolleaktiviteter-
ne, fiskerihavn og lystba-
dehavn ikke ma3 adskilles,
men henge mest muligt
sammen som en attraktiv
helhed, for netop at skabe

en oplevelseshavn.
10 anbefalinger

Blandt 10 anbefalinger til
udviklingen af havnen, ar-
bejdes der bredt pd mange
omrader.

Vigtigt er udviklingsmu-
ligheder for erhvervshav-
nen og lystbddehavnen,
at skaffe mere plads med
bla. attraktive gzsteplad-
ser til sommerens gzste-
sejlere og de mange trol-
lingfiskere, der tager ud fra
Klintholm.

Samtidig skal der skabes
nye attraktive oplevelses-
strog pd havnen i form af
steder, hvor der kan opsta
promenader der sammen-
binder f.eks. spisesteder,
boder lege-
plads, strandliv og kultur-
miljoer, og der skal vare
plads til en centralt belig-

kunstnere,

gende helarsbutik.
Desuden skal der ogsa
skabes
badere, kajakker, robide,
SUP, sejlklub, trollingfiske-
re, udlejning af grej og ba-
ser for kurser for friluftsliv.

rum for vinter-

Naturoplevelser

Mange turister kommer til
Mon for naturoplevelser-
nes skyld og feks. gd pa
Camonoen, sd havnen skal
ogsd vare en central for
ture 1 naturen.

Derfor skal ogsd arbej-
des pé flere overnatnings-
muligheder pa Klintholm
Havn 1 form af teltplads,
shelters, autocampere og
hotel, der kan understotte
Mons unikke turisme og
det nye erhvervsliv pd hav-
nene. elle

En historisk
beslutning

Vindmellerne bliver en
jobmaskine

Det er en historisk beslut-
ning Vordingborg Kom-
mune har taget ved at sige
ja til udviklingsplanen for
Klintholm Havn, mener
Vordingborg Erhverv.

”Vi er med til at redde
klimaet globalt samtidig

med at vi skaber lokale
arbejdspladser og udvikler
et baredygtigt lokalsam-
fund”, siger Bolette Chri-
stensen, der er direktor for
Vordingborg Erhverv:
Det er de store vindmel-
leparker som den pd Krie-
gers Flak i Ostersoen, der
ifolge interesseorganisatio-
nen Dansk Energi bliver
en markant vaekstmotor i
dansk ekonomi og jobska-
belse i mange ar fremover.
”Vi taler om tusindvis

af job for savel ufaglerte
som faglerte. Det er en
udvikling der iser kommer
omrider som Mon og Vor-
dingborg til gode i mange
ar fremover,” tilfojer Bo-
lette Christensen.

Dansk Energi forventer,
at der samlet bliver brug
for cirka 120.000 arsverk
til at etablere, bygge og
servicere udbygningen af
havvindmolleparkerne i
perioden 2021-2030.

Alle former for dykkerarbejde

Multibeam inspektion fra vandoverfladen
med drone. Kan transporteres i bil og
data kan leveres med det samme.

ROV undervandsinspektion af
havneanlaeg med fjernstyret robot.

Videoinspektion ® Nedgravning af kabler ® Nedspuling
af paele * Svejsning og skaering ® Sprangningsarbejde *

Bundsikring ® Montering af anoder pa kajanlaeg

BB DIVING

Torskekajen |, 6700 Esbjerg
Jesper Brorson Pedersen
TIf 21 35 3525
www.bbdiving.dk
jp@towing-diving.dk
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Juelsminde - en perle
pa den jyske astkyst

Juelsminde Sejlklub

er for alle og det har
skabt et specielt miljg,
som tiltrekker sejlere
langvejs fra til havnen,
der har 125-ars jubi-
leum

Af journalist Jesper Elle
jesper@marinaguide.dk

Da Juelsminde Havn blev
indviet i 1896, var det ikke
uden problemer at drive
havnen, men den har al-
tid haft stor betydning for
byen.
Forst
og fragthavn, hvorfra der
blev udskibet brunkul til
Kobenhavn under beszt-
telsen. Men som arene gik

som fiskerihavn

oplevede man i sommer-
miénederne flere og flere
gxstesejlere,  der
havnen, som nu kan fejre
125-ars jubileum.

Og den udvikling er ste-
get stot. Sejlere fra ner og
fiern anleber 1 stigende
antal Juelsminde Havn og
Marina og betegner den
som en perle pa den jyske
ostkyst. Den er ofte sam-

anlob

menlignet med Skagen pa
grund af havnemiljoet.

lldsjeele

1 1952 blev Sejlsportsfor-
eningen stiftet. Det for-
ste klubhus blev bygget i
1966, og siden er udviklin-
gen giet staerk.
Kendetegnende 1 den
lange historie har det altid
veeret lokale ildsjzle, der er
giet forrest i udviklingen

af havnen. Man si det da
forst den gamle fiskeri-
havn skulle udvides, da det
nye klubhus blev bygget i
1972, da det nye havnebas-
sin (Marinaen) blev bygget
i 1990-91. Det er fortsat
ildsjzle, der driver udvik-
lingen.

I dag rader Juelsminde
Sejlklub, som den blev
omdobt til, over et meget
flot klubhus mellem de 2
havnebassiner, og et stort
byggeri pa Stormolen, der
huser ungdomsafdelingen
og klubbens grej.

Et sarkende i Juelsminde
er et tet samarbejde mel-
lem havnen og sejlklub-
sejlklubbens
vedkommende er det be-
merkelsesveerdigt, at det er
en klub for alle badejere —
béide sejlbide, motorbide,
jollesejlere, roere, kajakro-
ere og surfere.

I dag har sejlklubben sa-
ledes omkring 1.000 med-
lemmer.

ben. For

Behageligt miljo

Der rades i dag over 4
havnebassiner med 1 alt
500 badpladser. Havnen
har en sund ekonomi. Det
afspejler sig i mange nye
investeringer og tiltag der
foretages, for at gore det
bade sikkert og dejligt at
gaste havnen.

Selve Juelsminde by har
omkring 4.000 indbyggere,
men tiltrekker sejlere fra
et stort omride, forteller
Peter Frobert, det er med-
lem af havnens bestyrelse
og kasserer i Juelsminde
Sejlklub.

”Vi har badejere som
medlemmer, der kom-
mer sa langt fra som Es-
bjerg, Grindsted, Ikast og
Aulum, hvilket naturligvis
skyldes, at havnen ligger
attraktivt tet pd Kattegat,
sd man hurtigt kan vare
ude i Arhusbugten og in-
denfor en dagssejlads f.eks.
kan nd bide Djursland,
Fyn, Sjzlland og Samse,”
forklarer Peter Frobert.

Men miljeet er ogsa me-
get vigtigt og her har det
stor betydning, at havnen
sd at sige ligger midt i den
hyggelige handelsby Juels-
minde.

”Juelsminde og havnen
er et
med et behageligt miljo,
hyggelige huse og et godt

attraktivt omrade

forretningsliv, som bla.
gor, at mange sammenlig-
ner det med Skagen. Vi ser
derfor ogsd, at mange bad-
ejere ofte bruger deres bad
som sommerhus. De nar
miske slet ikke ud pa van-
det, men bor pa biden og
bliver ofte i byen.” tilfojer
Peter Frobert.

Taet samarbejde

Bag hele udviklingen ligger
et tet samarbejde mellem
havnen, som selvejende
institution, og sejlklubbens
ildsjale.

Det er sejlklubben der
ejer de to huse med lokaler
til gastesejlere med toilet-

ter og kokkenfaciliteter,
som det er gratis at bruge.

”Vi har et fxlles projekt,
som gar ud pa at skabe en
god lystbiddehavn. Derfor
er det frivillig arbejdskraft
fra klubben, der stir bag
og ogsi stir for vedlige-
holdelse af bygningerne,
si havnen ikke skal an-
vende handvarkere,” siger
Peter Frobert.

Og sejlklubben  stotter
ogsd okonomisk.

Da havnen skulle have
en kran, si man selv kan
hindtere sosatning og
optagning, stillede sejl-
klubben ogsd et belob til
radighed. Da Serednings-
tjenesten sogte placering
af en redningsbad, gik fri-
villige fra sejlklubben oje-
blikkeligt i gang og sagde:
Det skal vi da have.

Allerede dret efter var
redningsbaden pa plads
i Juelsminde — det tager
normalt et par ar — med et
sponsorat pd 50.000 kr. fra
sejlklubben og foreningen
Sejlklubbens  Venner til
anskaffelse af redningsba-
den.

Sejlklubben  har
med den storste naturlig-
hed, stillet et lokale til ra-
dighed for redningstjene-
sten.

Arsagen til de mange
initiativer er, ifelge Peter
Frobert, et sterkt sam-
menhold:

” Hele byen med havnen
som  omdrejningspunkt,
har en helt fantastisk evne
til at rykke sammen, nir
der skal ske noget”.

0gs4,
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Multibassinet i Nyborg venter
nu kun pa lokalplanen

Sadan kommer multibassinet i Nyborg Marina til at se ud, hvis altsa

lokalplanen bliver godkendt af byradet. Ill. Haslov & Kjersgaard.

Multibassinet, som er
centralt i den store
helhedsplan for hav-
neomrddet, er endelig
godkendt af Kystdirek-
toratet.

Projektet lob ind i flere
problemer undervejs. Den
storste udfordring af dem
alle var at fa projektet god-
kendt af Kystdirektoratet,
som sidste ar sagde nej til
ideen om et multihus pa
pale. Derfor matte der
radikale ®ndringer til, for
kommunen 1 starten af
marts 2021 sendte et re-
videret projekt til godken-
delse i direktoratet.

Forst og fremmest har
man rykket klubfaciliteter-
ne ind pa land, men uden
at sparre promenadens
forleb langs havnen.

Det udenders multibas-
sin  benytter
varme fra forbrendingsan-

ovetskuds-

stalten Fortum til at varme

vandet op, sa det er 5-8
grader varmere end det
omkringliggende vand.
Lao Fonden, som har
stottet projektet med 9
mill. kroner, beskriver det
som et unikt vandsports-
anleg, som en idratshal
pé- og ved vandet. Anleg-
get skal fremover markere

byen som et af de bedste
steder 1 landet at dyrke
udendors vandsport.

Nu har Kystdirektoratet
godkendt planen. Det be-
tyder, at den nye lokalplan
skal 1 horing, hvor der mu-
ligvis kommer indsigelser
inden, en endelig godken-
delse i kommunen. A

Multibassinenet vil blive placeret i marinaen markeret med en

orange cirkel. Til hgjre i billedet ses Tommergravens placering.

Temmergraven i Nyborg star ferdig

Onsket om pladser til
starre lystbade er en-
delig opfyldt med den
nye marina i Nyborg.

Tommergraven er blevet
en realitet efter flere ars
planlegning og en inve-
stering pa knap 7 million
kroner.

Det nye havneafsnit lig-
ger ved de nybyggede boli-
ger pd Midtermolen. Tom-
mergraven er bygget som
en helhedslosning med et
flot opholdsmiljo ved et
lille torv.

Her har sejlerne og hav-
nens andre brugere en

servicebygning med over-
dxkket udevaskeplads, et
handicaptoilet med offent-
lig adgang, et familietoilet
og bad samt vaskerum.
Der er etableret gronne

omrader, hyggeomrader
med grill, betalingsauto-
mat, affaldsfaciliteter,

WiFi mv. En nedvendig-
hed, fordi Temmergraven
ligger relativt langt fra de
ovrige havneafsnit, Vest-
havnen og Marinaen. Hav-
nen lever op til kravene for
”Sikker Havn” med red-
ningsstiger, redningskran-
se, lys, reflekser mv.

Med den nye havn er der

skabt ialt 25 store pale-
pladser til bide mellem 32
og 48 fod.

Resten af Temmergra-
ven er afsat til langskibs-
pladser, til skonnerter mw.

Pzle og broer er bygget
i FSC-certificeret trae, sa
havnen lever op til de mest
miljovenlige og bxredyg-
tige krav.

Alle pladser er lejet ud,
pa nar et par af de store.
I marinaen er der fi plad-
ser til sma og smalle bade
tilbage.

Altsi er stort set hele
havnen tyldt op - igen!

Tommergraven star feerdig og opfylder behovet for flere store

pladser i Nyborg. Den store trappe fungere ogsa som en del af

opholdsmiljget. Havnen lever desuden op til kravene som Sikker

Havn. Foto: Nyborg Marina.
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Stor havn uden kran

Helsingar Nordhavn
klarer sig uden kran,
og tager bade op via
havnens slaebested.
Kronborg Slot er pa
Unescos verdensarvs-
liste, og derfor ma
hgje genstande ma
ikke genere udsynet til
Kronborg.

Havnen har til gengzld en
40 tons Rodberg ophaler-
vogn, som traekkes af en
traktor. Optagningen sker
via slebestedet og havnen
har netop nu bestilt en ny
vogn.

- ’Den gamle var 11 ar og
har optaget og isat mere
end 6000 bdde i de forlo-
bende ar. Sd den var slidt
op.” fortzxlle Ole Thomsen
fra Helsingor Nordhavn.

Ophalervognen sztter ba-
dene af i stativer, som pas-
ser sammen med vognen.

Havnen har ca 800 plad-
ser, men kun 250 pladser
pa land. Nogle af badene
bliver i vandet, mens an-
dre far plads efter forst til
molle princippet.

Ophalervognen kan op-
tage 90 % af lystbadehav-
nens bade i storrelsen mel-
lem 16 og 56 fod.

Dog har lystbadehavnen
en 3 tons kran, som betje-
nes af brugerne selv. Den
bruges primeart til klargo-
ring af kapsejladsbade.

www.roodberg.com MEC Marine: www.mecmarine.dk

T: +45 4063 8831, E: kristian@lyngborg.dk

Hoodberg

The Original
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Pontech er en af Sveriges stgrste producenter af flydebroer, bglgebrydere og tilbehgr.
Med en ambition om at vaere pd forkant med udviklingen, arbejder virksomheden Igbende
pd at udvikle og forny hele sit produktsortiment. Flyderbroer og bglgebrydere er fuldt
certificeret og produceres pd Pontechs fabrik i Tyskland.

PO NTECH TIf. 70 89 99 55

Danmark Info@pontech.dk
www.pontech.dk - www.pontech.de

Bolgebrydere, flydebroer & Y-bomme

Pontoner til husbdde eller feerdige
husbdde pd bestilling.

MEC MARINE

Kristian Lyngborg

TIf. 4063 88 31

Inffo@mecmarine.dk - www.mecmarine.dk

Flydebroer med del-pontoner og Y-
bomme. Kan leveres traebeklaedt.

- i bedste kvalitet!

Bglgebrydere i alle stgrrelser, som
beskytter havnen mod storm.

Tilbehgr: Trapper « Stiger « Gangbroer - Pullerter

MEC MARINE er ene-forhandler af Pontech
produkter i Danmark.

Kontakt Kristian Lyngborg for rdd og vejledning
til havnens naeste projekt.
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Aargsund Marina
tilbyder vinter-
pladser pa land

Mangel pa vinterplad-
ser i havnene omkring
Aargsund, far havnen
til at spotte et nyt for-
retningsomrade.

Det er iser béadejere fra
Fredericia, Skerbak, Kol-
ding, Kalve og Senderbal-
le havne, som eftersporger
muligheden for vinterop-
bevaring, Felles for disse
havne er, at der ikke er
plads til at bade kan std pa

land vinteren over.

Det kan Aarosund Ma-
rina nu tilbyde. Pa land
er vinterpladsen indret-
tet med 40 ekstra pladser,
alle med fast belegning, sa
bidene kan tages pa land
med master.

- Stativerne er beregnet
til formalet sa forsikringen
dzkker ved evt. ulykke,
forteller Lars Callesen fra
Aarosund Badeverft.

Havnen har hyret verftet

til at sta for at tage bidene
pa land.

-Vi har ikke sia mange
pladser til opbevaring af
master, si derfor ser vi
helst at masterne bliver pa
bidene, forteller Lars Cal-
lesen og fortsatter. - Det
er jo ogsd en fordel for
badejerne, som slipper for
at tage riggen af.

Set med Aarosund bi-
deveerfts ojne er det yder-
mere en fordel at kunne
tilbyde reparationer, vedli-
geholdelse, installation af
nyt grej mv.

Vinterpladserne, stativer
og loftevognen kan allere-
de tages i brug fra oktober
2021. km

TRE-I-EN’ER

Sublift er traktor,

badevogn og kran
i ét, og sa endda i
Volvo kvalitet.

Det er en brugervenlig,
selvkerende vogn, som ta-
ger bade pé land via hav-
nens slebested.

Sublift betjenes af én
person med en tridles
fiernbetjening.

Det er en alt 1 én losning,
der giver lave investerings-
omkostninger. Rammen er
af en dben U-type, der er
hydraulisk indstillet i bred-
den, si den kan opfylde
forskellige behow.

En Sublift kan for ek-
sempel spznde over en
badtrailer eller en lastbil,
der giver en effektiv bad-
handtering,

Liften er udviklet sam-
men med den svenske fla-
de med det formal at skabe
en hurtig og robust vogn
til bidoptagning.

Bygget til havvand

Subliften er bygget til salt-
vand og kan holde til det
vade miljo.

Alle de lifte, som er byg-
get side 1990 er fortsat i
drift, da subliften er bygget
til havvand.

I Danmark kerer Sublift
indtil videre pa Marina
Minde, Frederiksvaek Havn
AMBA og Fredericia Lyst-
biddehavn drevet af ADP
A/S.

Vi oplever fortsat stor
interesse for Subliften, og
skal her 1 oktober levere en
40 tons Sublift til England.
Naturligvis er ogsa vi ud-
fordret af materialeman-
gel, men det pavirker ind-
til videre ikke interessen
for ophalervognen, siger
salgschef Peter Hartzell
fra SwedeShip, som pro-
ducere Subliften.

Fem landes sovaern og
flere vaefter i tilknyting til
fiskerthavne bruger Sublif-
ten dagligt. Subliften har
en kapacitet fra 12 til 90
tons.

Der er bygget 200 Sublif-
te siden 1990 og alle er
fortsat 1 drift. km
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T-bomme giver ekstra
badpladser i fyldte havne

I en tid hvor manglen
pa badpladser er stor,
kikker havnene sig om
en ekstra gang for at
finde pladser til de
mange bade, der er pa
venteliste.

Af Karin Meulengrath
karin@marinaguide.dk

I Christianshavns  Ka-
nal udnyttes kajkanten til
ekstra bddepladser takket
vere T-bomme fra NBC
Marine. Den 0,65m bred-
de ”flydebro” monteres
pa den faste kajkant, som
ellers ikke har varet 1 spil
pga. stensztningen yderst..

- T-bommen med knak
har varet under udvikling
1 et par dr, forteller Kim
von der Recke og fortsat-
ter -’nu er den fardigud-
viklet og kan leveres med
standard materiale-garanti.
Knzkket, som er hanglset
med et H-gummi beslag,
gor at T-Bommen kan fol-
ge med vandstanden. Og
nar baden fortejes lang-
skibs til T-bommen, folger
ogsi biden med”.

Bedre med
langskibspladser

T-bommen kan ogsd mon-
teres vinkelret pa en al-
mindelig trabro, som det
bl.a. er tilfzldet i Brondby
havn, havnefoged
Jesper Kaas si en mulig-
hed i at udnytte den faste
bro til ekstra pladser. Her
kan to bade fortoje ved
hver bom, som et op til 12
meter lange.

- For os 1 Brendby Havn
har det veret et sporgsmal

hvor

om brugervenlighed og
astetik. Nir bddene kan
ligge langskibs, er det let-
tere at komme af og pi.
Brugerne er super glade,
og det er havnefogeden s
ogsa, siger Jesper Kaas.

1 Brondby Havn er T-
bommene monteret pd en
ny 112 meter fast trekaj,
hvor der er blevet plads til
10 T-bomme. Nogle pa 12
meter og nogle pa 10 me-
ter. -Vi tilbed forst de fa-
ste brugere at kobe en af
de nye pladser. Derefter
kunne nye brugere overta-
ge de gamle pladser. Det er
en ren win-win, hvor alle
er glade, siger Jesper Kaas.

Mere fleksible plads-
storrelser uden peele

T-bommene behover ikke
agterpzle, si de er lette
at montere. Storrelsen pd
pladserne er mere fleksibel
,0g badene kan tilpasses i
storrelse; bred /smal uden
at indsejling mellem agter-
pzle er en begransning,

Samtidig kan badene lig-
ge langskibs, s man slip-
per for at gd over stevnen.
Enhver der har provet at
komme ombord p4d en bad
med hojt fribord fra en lav
flydebro, kender proble-
met. Iszer over stevnen,
som er hojere end agter og
midtskibs.

NBC Marine har ud-
viklet og afprevet de nye
T-bomme i et stykke tid.
Nu er den ferdigudvik-
let og sxlges som et stan-
dardprodukt med normal
garanti. Det har iser ve-
ret hengslet ved knzkket,
som har skulle igennem en
rekke forbedringer. Men
ogsi det er pa plads med et
H-profil-gummi hangsel,
hvilket giver fuld styrke.

T-bommene er allerede
i brug pa Brondby Havn,

I brendby Havn er T-bommene monteret pa en almindelig bro. Agterpaelene er ikke ngdvendige og stor-

relsen pa pladserne derfor mere fleksible. Bommene er 12 m lange, og skibene ligger langskibs.

Hvor en havn normalt ikke kan udnytte kajanlaeg med stensatning

yderst, giver de nye T-bomme ekstra pladser. Her er det i Christians-

havns Kanal. Fotos: NBC Marine.

Thurebund Marina og
Hundested Havn.

- Det er et produkt som
har stor interesse fra bdd-
folket og vi far mange nye

henvendelser fra havne

med fast kaj- og trebroer,
som onsker at etablere
flere badpladser, siger Kim
von der Recke.

tIf. 49 17 00 72

Pa fotoet fra Kalvebod brygge ses hvordan baden kan krydsfortgjes

til bommen. Uden fortgjning i land folger baden med vandstanden.


https://www.nbcmarine.dk
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Codan tilbyder forsikringer,
der daekker havnens behov

e All risks daekning af bygninger og installationer
e Fjernelse af vrag

e Kaskoforsikring af moler og broer

e Tyveri og heervaerk

e Udskridning af moler

Besigtigelse af havnen, rddgivning og tilbud.
Kontakt os pa tlf. 33 55 31 87.

Codan Marine - vi er der, ndr du har brug for os.
Vores forretning er bygget op omkring vores kunder og deres behov, og vi udfordrer os selv for at opnd mere.

denmarkuw@codanmarine.com * Codanmarine.com
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Risikoplaner ved
stormtlod er klar

Af journalist Jesper Elle
jesper@marinaguide.dk

Planer for hvordan de
kommuner i Danmark, der
er mest udsat for storm-
flod, vurderer risikoen for
byer og havne, kan snart
findes pd de enkelte kom-
muners hjemmesider.

Kystdirektoratet har ud-
peget 22 kommuner som
skal udarbejde eller revur-
dere risikostyringsplaner
og atbejdet med risikosty-
ringsplanerne skulle veare
afsluttet og godkendt i
kommunalbestyrelserne
senest 22. oktober i at.

Planerne kan derefter fin-
des pd de udpegede kom-
muners hjemmeside.

Planerne indeholder
bl.a. en sirbarhedsanalyse,
hvor hdndgribelige skader
skal listes op. Det er bla.
bygningsskader, skader pa
indbo, skader for virksom-
heder og oprydning af in-
frastruktur.

Taenk pa forsikring

Dermed kan havne og ma-
rinaer i kommunerne se,
hvordan risikoen for de

enkelte omrdder ser ud.
Det far Codan Forsikring
til igen at opfordre til, at
man tegner en forsikring.

Baggrunden er, at storm-
floden Bodil i 2013 sendte
flere lystbadehavne pa fal-
littens rand. Dengang var
det ikke muligt at forsikre
sig. mod stormflod, men
det er det nu.

Stormen Bodil, 4.-7. december 2013 ud for Vikingeskibsmuseet i

Roskilde. Foto: COWI.

“Forsikringen  dakker
skader pd havnens kajer,
moler, fortejningspzle og
broer inklusive installatio-
ner samt losore placeret pa
havneanleggene. Skaden
skal vare en direkte folge
af en stormflod, fastsliet
af Stormridet eller hoj-
vande, som folge af mini-
mum en 100-drs hendelse
i forhold til hejvandsstati-
stik fra Kystdirektoratet,”
forteller senior underwri-
ter hos Codan Marine, Ro-
bert H. Hansen.

Forebyggelse

Forsikringen er ikke kun et
sporgsmal om fordeling af
skadeomkostninger, men
ogsd om at forebygge, at
der sker en skade.
”Forsikringsaftalen ind-

Risikoplaner for
oversvgmmelse
kan snart findes
pa kommuner-
nes hjemme-
sider

Gilleleje Havn var en af dem, der blev hardest ramt under stormen

Bodil 2013. Siden er molerne forhgjet. Foto Gilleleje Havn.

gas derfor pa basis af en
grundig besigtigelse af
havnen med deltagelse af
en tekniker og personale
fra havnen,” understreger
Robert H. Hansen.

Ud fra en plan og et kort
over havnen kigges der i
detaljer pa de enkelte om-
rider. Det er eksempelvis
den generelle tilstand med
angivelser af
skadeforebyggende tiltag,.

eventuelle

Der laves en fotodoku-
mentation af serligt eks-
ponerede omrader som f.
eks. el-installationer og en
oplistning og beskrivelse
af losore, beskrivelse af
draen og aflobsmuligheder,
yder- og daxkmolers til-
stand og opbygning samt

vedligeholdelsesplan ~ for
spunsvegge, pele m.v.

Havne i fin stand

“Hele besigtigelsen op-
summeres 1 en rapport
med eventuelle anbefalin-
ger eller krav om udbed-
ring af specifikke forhold.

Typisk oplever vi dog, at
de havne vi har set pa, er
1 fin stand og at havnene,
smerteligt belert af Bodil
og senere hendelser, er
meget opmarksomme pa
risikoomrader og allerede
hat udbedret de omrader,
hvor man for har varet
udsat,” fortzller Robert H.
Hansen.
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Leger vi med
fremtiden?

Klimaforandringer, pandemier, migration, biodiversitetskrise og forurening.
P4 mange mdader leger vi med vores feelles fremtid, og der er nok af udfordringer at tage

fat pd, hvis vi skal efterlade et velfungerende og trygt samfund til de naeste generationer.

| WSP arbejder vi pd at finde fremtidssikrede lgsninger pd udfordringerne
inden for bl.a. klima, miljg, byggeri og infrastruktur.

Vi har bade en steerk lokal forankring og et internationalt udsyn med mere
end 55.000 kolleger og eksperter at trackke pd over hele verden.

Efter at rddgiveren Golder for nyligt blev en del af WSP,
er vi nu verdens sterste miljgradgiver.

#wearewsp

wsp.com
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Vordingborg Havn bliver
mere end dobbelt sa stor

Vordingborg Havn

er gaet i gang med

en udvidelse, der vil
mere end fordoble det
nuvaerende areal. WSP
i Danmark har varet
radgivere pa det store
projekt

Af journalist Jesper Elle
jesper@marinaguide.dk

Vordingborg havn har nu
indledt et stort landindvin-
dingsprojekt, der vil mere
end fordoble det nuvaren-
de areal.

Projektet gir ud pa at
inddemme et areal med
jord og genbrugsproduk-
ter fra andre anlegsprojek-
tet, der ligger i forlengelse
af  anlegsomridet ved
Storstromsbro-byggeriet.

I alt vil projektet udvide
Vordingborg Havns areal
med ca. 200.000 kvm. 1
dag rader havnen efter den
seneste udvidelse over ca.
180.000 kvm., som bliver
mere end en fordobling
Derudover skal der byg-
ges et kajanleg pd ca. 150
meter.

Stor interesse

Ombkostningerne til etab-
lering af arealet dakkes via
betaling for modtagelsen
af jord, siledes at havnen
ikke skal optage lan.

”Det er en meget gunstig
situation for bade havn
og vores samfund”, siger
direktor for Vordingborg
Havn, Jan-Jaap Cramer.

”Ikke alene er projektet
en okonomisk god forret-
ning, men set fra et miljo-
massigt perspektiv, giver
det jo ogsa ualmindelig
god mening at udvide pa

denne made”.

Havnen oplever en sti-
gende eftersporgsel af
havnearealer fra bide ek-
sisterende kunder og sam-
arbejdspartner, samt nye
kunder. Det er virksomhe-
der der omfatter traditio-
nelle shippingvirksomhe-
der, handelsvitksomhedet,

Fakta om WSP

transportorer og  jord-
hindteringsfirmaer. For at
imodekomme disse etab-
leringsensker har havnen
initieret den 4. havneud-
videlse, ” tilfgjer Jan-Jaap
Cramer.

Under anleggelsen vil en
rekke materialer desuden
skulle indskibes, hvilket vil

- Global radgiver med lokalt fokus

- Orbicon, som har rod i det traditionsrige
Hedeselskab, blev i 2019 opkgbt af den
globale radgivningsvirksomhed WSP

- WSP, der startede som en mindre lokal virk-
somhed i New York for 130 &r siden, er i dag
en af verdens stgrste raddgivende konsulent-

virksomheder

- Firmaet har i dag hovedkontor i Montreal i
Canada og beskeeftiger 56.000 medarbejdere
fordelt pa 500 kontorer i 40 lande over hele

verden

- Hovedkvarter i Hgje Taastrup og kontorer i
Lyngby, Aarhus, Odense, Aalborg, Esbjerg og

Viborg

- WSP radgiver bl.a. om infrastruktur, miljg,
byggeri og klimatilpasning. WSP Danmark
bistar de danske havne med udvikling og drift
af havneanlaeg, sejlrender mv.

betyde oget godsomsaxt-
ning for havnen. Det for-
ventes, at projektet ogsa vil
affede en rakke positive
effekter, der vil gavne be-
skaftigelsesomradet.

Sidst men ikke mindst
betyder projektet, at Vor-
dingborg Havn bliver en
endnu sterkere og synlig
spiller i branchen, og der-
ved kan blive medvirkende
til at tiltrekke fremtidige
erhvervsfremmende virk-
somheder til en maritim
klynge.

Erfaren radgiver

Det er en meget erfaren
radgiver, WSP, med eks-
pertise 1 projektering af
havneanleg, kystfaciliteter
og marine konstruktioner
og en af verdens storste
radgivningsfirma, der har
medpvirket til projektet.
”Vi er rigtig glade for
samatrbejdet med Vor-
dingborg om udvidelsen
havnen, der har varet en
spendende opgave. Vi har
bistdet projektet med byg-
herreradgivning, og har
varet dybt engageret i alle
processer, som har kraevet,
at medarbejdere pa tvers
af hele organisationen har
varet involveret,” forteller

Lars Nejrup, der er mar-
kedschef for kyst og hav-
neudvikling hos WSP.

Alle faser

WSP traekker pa virksom-
hedens internationale erfa-
ring og kan derfor tilbyde
kunderne den nyeste tek-
nologi og viden.

”Vores radgivning om-
fatter saledes alle faser af
havneprojektet lige fra den
indledende idé skabelse 1
dialog med kunden og evt.
brugerne omkring skitse-
projekt, forundersogelse,
miljoundersogelser og til
myndighedsansegninger.
Vitilbyder ogsa tilstandsre-
gistreringer af eksisteren-
de havneanleg og udferer
ligeledes detailprojektering
af konstruktionerne, samt
udbud af selve projektet.
I udforselsfasen tilbyder
vi naturligvis byggeledelse
og fagtilsyn helt til afleve-
ring af det ferdige hav-
neanleg,” forklarer Lars
Nejrup.

International erfaring

”Vi kender det danske
marked og bistar i bade
sma og store projekter. Vi
kan hjzlpe bade de lokale
lystbadehavne og mindre
fergehavne samt storre
erthvervs- og transport-
havne. Vi kan derudover
tilbyde vores kunder en
rakke internationale kom-
petencer, da vi arbejder tat
sammen med havneeks-
perter fra WSP-afdelinger
rundt omkring i hele ver-
den, hvor vi har veret in-
volveret 1 hundredvis af
storre udvidelsesprojektet
af storre erhvervshavne”
tilfojer Lars Nejrup..



26

MarinaNews

Havn presset af hgje
priser pa materialer

Kraftigt stigende priser
pa materialer kan tvin-
ge havne til at revur-
dere aktuelle anlaegs-
arbejder. Renovering af
Harbglle Havn er sendt
i ny licitation

Af journalist Jesper Elle
jesper@marinaguide.dk

Michael Larsen, formand for
Teknik- og Miljo.

Molerne falder fra hin-
anden, stolper ridner og
nedbrydningen af de bz-
rende konstruktioner pa

Hirbelle Havn har nu sa
meget fart pa, at det har
veeret nodvendigt at lukke
en del af havnen.

Sadan beskriver forman-
den for Havneudvalget og
Sejlklubben, Thor Simony,
den aktuelle situation pa
havnen.

En plan for renoveringen
af havnen var pi plads og
arbejdet sendt i udbud. 1
forste runde tog Vording-
borg kommune alt med,
men det kostede langt flere
penge, end man havde reg-
net med. Nu er arbejdet
sendt ud 1 en ny udbuds-
runde.

Priserne eksploderet

I mellemtiden er priserne
péa materialer eksploderet.
"Det kan fi vidtrek-

kende
anlegsprojekter 1

konsekvenser for
Vor-
dingborg Kommune, at
priserne i bygge- og an-
lzegsbranchen pad det sene-
ste er steget kraftigt - og

den planlagte renovering
af Harbelle Havn er blot
et af de forste steder, at
prisstigningerne for alvor
lader sig marke, lyder det
fra Michael Larsen, der er
formand for Plan- og Tek-
nikudvalget.

Sidste 4r blev der sat 6,25
mio. kr. af til renoveringen
af havnen, men nu er pri-
sen, hvis alle onsker skal
opfyldes, steget til nesten
12 mio. kr.

I den nye udbudsrunde
tager kommunen ikke alle
optionerne med og valget
af materialer bliver ogsa
anderledes.

Malet er at holde prisen
pd de 6,25 mio. kr., men
der er en politisk aftale
om, at der kan tilfores flere
penge, hvis renoveringen
ikke kan holdes inden for
budgettet.

Harbglle Havn venter pa
renovering, men arbejdet er
forsinket pa grund af corona
og hgje materialepriser. Foto:

Vordingborg Kommune.

Hadsund klar til at
modtage spildevand

Hadsund Lystbadehavn
har fokus pa miljoet
og bygget stationer til
modtagelse af spilde-
vand og toiletaffald

Bade lystsejlere og cam-
pister i autocampere, der
besoger Hadsund Lystba-
dehavn, kan nu komme
af med spildevandet og fa
tomt toilettankene pd en
miljorigtic méde.

Havnen har med bidrag
fra forskellige fonde fdet
bygget nye temningsfaci-
liteter og bdde formanden
for Hadsund Sejlklub, Paw
Kristoffersen, og nast-
formand Preben Gron, er
meget glade for at kunne
tilbyde de miljerigtige mu-
ligheder for havnens ge-
stef.

“Det er naturligvis et
sporgsmil om milje, at vi
kan opsamle béade spilde-
vand og toiletaffald pa en
forsvarlig mdde, si ogsa
Mariagerfjord Kommune
har bidraget til gennemfo-

Hadsund Lystbadehavn har byg-

get nye miljostationer.

relsen af projektet, fortal-
ler Preben Gron.

Der er brugt omkring
100.000 kr. til tomningsan-
leegget for autocampere og
godt 100.000 kr. til milje-
stationen for lystsejlerne.

Adskilt vandforsyning

Anlagget til autocamperne
indeholder aflob til almin-
deligt spildevand og udslag
for campernes toilettank
til bide sommer og vinter-
brug. Desuden er der en
separeret  vandforsyning,
s& man bdde kan skylle ef-
ter og fylde frisk vand pa
vandtanken
Et tilsvarende anleg er
opstillet nede pa broen, og
har en lidt anden udform-
ning, da det skal kunne
hindtere temning af toi-
lettanken ombord pa en
sejl- eller motorbéad, for-
teeller Paw Kristoffersen.
elle
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Bornholm dropper forbud
mod autocampere pa havne

Bornholms regions-
kommune dropper nu
forbud mod autocam-
pere pa to havne.
Assens Marina har vun-
det principiel klagesag
om autocamperplads

Af journalist Jesper Elle
jesper@marinaguide.dk

Her er det forbudt at holde
med autocamperen.
Det besluttede
holms  regionskommune
sidste ar, fordi man ikke
onskede at have autocam-
pere overnattende pa hav-
nene i Hammer og i Gud-

hjem.

Men den holder ikke.
Forbuddet er trukket til-
bage efter nztlesning af
reglerne og en konsulta-
tion hos politiet.

Som udgangspunkt skal
en autocamper opfattes
som en ganske almindelig
personbil. Og hvis man
korer ind pd en parke-

Born-

ringsplads, er der faktisk
ikke nogen forbud mod at
parkere derinde. Det bety-
der sd ogsa, at der ikke er
et forbud mod at sove i sin
bil, som man har parkeret
pa en parkeringsplads, lod
forklaringen fra Bornholm
Politi.

For selv om man kan
forbyde campering pa den
slags arealer, si kan man
ikke forbyde parkering,
uden at begrunde det med
serlige  fardselshensyn,
selv om folk sover i bilen
eller ej. Si lenge de ikke
slar fortelt op eller satter
campingborde frem, er det
lovligt.

Regionskommunen  vil
derfor @ndre retningslin-
jerne for de to havne, si
man ikke nzvner noget
om autocampere.

I stedet vil man indrette
parkeringspladsen ved
Hammerhavn, si man kan
se, hvor man kan parkere
med hvad. Og for Gud-
hjems vedkommende, un-

dersoger man, om man
kan satte skilte op, der
anbefaler autocampere, at
parkere pa den nye parke-
ringsplads ved Melstedvej,
ovenfor byen.

Principiel sag

Autocampere har givet
anledning til flere klager
landet over. Men nu har
en principiel sag i Plankla-
genevnet fastsldet, at lyst-
bidehavnene kan fortsatte
med at tilbyde overnatning
til autocampere.

Sagen var anlagt af Cam-
ping Outdoor Danmark,
der klagede over mulighe-
den for overnatning med
autocampere pid Assens
Marina.

Arealet er ejet af Assens
Kommune, der har over-
draget brugsretten af area-
let til Assens Marina, som
har fuld raderet over det.

Autocamperpladsen  er
indrettet med individuelle
bise ned mod lystbade-

havnen. Der er opsat skilt-
ning om, at der ikke ma
legges tepper pi jorden
eller sxttes hegn op, samt
at markiser, borde og stole
skal pakkes ned for natten.

Et parkeringsareal

1 afgorelsen skriver Plan-
klagenavnet, at man ikke
finder, at den etablerede
autocamperplads er om-
fattet af campingregle-
mentets § 1, stk. 2.

Her star der, at ved cam-
pingpladser forstas arealer,
som erhvervsmaeassigt eller
for et lengere tidsrum end
seks uger drligt udlejes eller
fremlejes til dag- og natop-
hold i campingenheder.

Nevnet finder derimod,
at pladsen ved Assens
Marina har karakter af et
parkeringsareal, hvor fo-
rere af autocampere m.v.
lovligt kan parkere, eller
stoppe for at hvile sig med

henblik pd at kunne fort-
satte sin korsel forsvarligt.
Navnet legger herved
vaegt pd, at autocampere
kan parkere gratis pa plad-
sen, og at opholdet for den
enkelte bruger efter det
oplyste er under 24 timer.

Nzvnet legger endvidere
vegt pa, at der er opsat
skiltning, hvoraf det frem-
gir, at det ikke er tilladt at
leegge teepper pa jorden el-
ler opsatte hegn, samt at
markiser, borde og stole
skal pakkes ned for natten.

Nevnet finder ikke, at
det forhold, at Assens Ma-
rina tilbyder brugerne af
pladsen at kebe sig adgang
til at bruge marinaens ser-
vicefaciliteter kan fore til
et andet resultat.

Nevnet legger vagt pa,
at anvendelsen af setrvice-
faciliteterne ikke er en be-
tingelse for anvendelse af
autocamperpladsen.

Autocamperne sgger mod lystbadehavnene i stor stil, til glaede for

havnenes gkonomi, som her i Ebeltoft. Foto: MarinaGuide.dk



A1 Consult er et uafhaengigt radgivende ingenigrfirma, der tilbyder hgjt specialiseret ingenigrbistand inden for anlaegstekniske
og tveerfaglige projekter. Med A1 far du individuel radgivning og sparring i gjenhgjde, og vi ved, hvad der skal til for at drive og
udvikle moderne havne, maritime miljger, klimasikring af overgangen mellem vand, havn og by m.m.
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Kontakt indehaver Ulrik Max Jgrgensen for en uforpligtende snak.
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