Nordeuropas
starste fiskeop-
draet i Hanstholm

Fiskeopdret pa land kan
blive en ligesd indbringen-
de forretning som vind-
molleindustrien har veret
for Danmark!

P4 Hanstholm Havn dyt-
kes der allerede i dag kost-
bar kingfish hos firmaet
Sashimi Royal. Det top-
moderne anleg regnes for
at vere det storste i Nord-
europa. Les side 12.

Grenaa Havn

valger at ga
erhvervsvejen

Grenaa Havn ojner store
muligheder for dybtvands-
havnen med planlagt ud-
dybning til 15 meter. Frem
for boliger skal erhvervs-
havnen udvikles, si der
skabes plads til erhvervs-
virksomneder. Les side 10.
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Uddybning med
pumper og slanger

: 'ﬁ'é’r—'.k;ipaicitet. til-at

“— —pumpe materialet 500 m vaek:

Arbejdsprammen fra Odin Diving pa arbejde i Voersa Havn, som ikke kunne uddybes med traditionel

udybningsfartaj pga ringe dybdegang og vanskelige indsejlingsforhold. Foto: Odin Diving.

I den lille Voersa Havn
ved Szxby spidsede de ore,
da David fra firmaet Odin
Diving fortalte om en ny
metode, som han har ud-
viklet: Han sejler ind mel-
lem pzlene pi en pram,
som kun stikker 30 cm. Og
sd suger man alt materialet
ud gennem en lang slange.
Metoden er effektiv til al-

mindeligt sediment, min-
dre sten, mudder, ler og
tang. Altsa kun materiale,
som ma bruges til kystfod-
ring.

Hvor materialet pumpes
hen, er op til havnen. Det
er nemlig dem, der star
for tilladelsen fra myndig-
hederne. I Voersd var der
tilladelse til at anvende

materialet til kystfodring
Derfor blev slange trukket
over strandengen og pum-
pet ud pa det lave vand.
Metoden er en fordel for
mindre havne med ringe
dybdegang, hvor de storre
fartojer ikke kan komme
til.. Samtidig kan der uddy-
bes helt tet pa broerne og

langs paelene.  Les side 15.

Badebroer af gam-
melt plast bliver
maske fremtiden

Planker lavet af plastic-
flasker er et miljovenligt
alternativ til tre. Randers
firma gdr foran med mate-
riale, som kan modsta det
agressive udemiljo pa hav-
ne: Saltvand, ferskvand,
skiftevis vidt og tert — et
miljo der tiltrekker alger,
som gor trae glat og farligt
at gi pa. Les side 25.

sl 97

DI forudser
overkapacitet i
erhvervshavne

Analyse spotter langt flere
udvidelser end der er be-
hov for.

I dag ligger 15% af hav-
nearealerne  uudnyttede
hen. Trods det planlegges
20% flere udvidelser.

Les side 20.

NBC Marine

- vi bygger bro mellem drem og virkelighed
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En kort leder...

Karin Meulengrath
TIfF21 723211

Marinaguide.dk

& MarinaNews

Jeg horte folgende citat i
radioen fotleden: ”Det er
lettest at spa om fremti-
den, hvis man skaber den
selv’ - og det er precis,
hvad mange havne forso-
ger i ojeblikket.

I dette nummer har vi lagt
hovedvagten pa erhvervs-
havnene, hvor det bestemt
ikke skorter pd initiativer.

Med en ny havnelov lige
om hjernet positionerer
man sig med afset i den
gxldende lovgivning, for
der er spending om, hvil-
ke nyskabelser — og miske
snzrende biand - den naste
havnelov rummer.

At erhvervshavnene ska-
ber tusindvis af arbejds-
pladser, er der ingen tvivl
om, men er der miske
overkapacitet 1 de mange
udvidelser? Dansk Industri
er blandt dem, der tor spa
om fremtiden — se side 20.

God lewselyst
Karin Meulengrath
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Genanvending
af vindmglle-
vinger pa vej til
Grenaa Havn

Et af fokus-omraderne
for Grenaa Havn er recy-
clings-industrier, og derfor
vil det vere noget af en
fjer i hatten, hvis det lykkes
at tiltrekke Danmarks for-
ste vitksomhed, der gen-
anvender vindmellevinger.
Og ifelge JyllandsPosten
sd er det dansk-hollandsk
samarbejde Demacq Recy-
cling International B.V. pa
nippet til at etablere sig i
Grenaa.

Firmaet har i Holland
specialiseret sig i at
genanvende
vindmellevinger

Grenaa har plads, facili-
teter og stor vanddybde,
som gor det let at fa bragt
vingerne fra havmoller-
ne pd land. Og netop pa
land findes et dynamisk
virksomhedsnetverk ved
navn Djurs Wind Power,
som er mere end klar til at
samarbejde omkring vind-
mollevinge genbrug,

De udslidte mollevinger
skal tages ned og fragtes pa
land, hvorefter glasfiberet
og komposit-materialer fra
mollevingerne genbruges i
nye produkter som for ek-
sempel fiberbeton.

Mange vindmeller er ef-
terhanden oppe i arene, og
derfor forventes de kom-
mende ar en kraftig vaekst i
markedet med nedtagning
af de gamle meoller.  nb

V. ipZ

Fra industri til bynaer havn

Horsens har faet en ny og klimasikret bynzr havn, projekteret af A1 Consult.

Horsens har faet en
lenge ansket en
bynar havn, hvor det
maritime miljg binder
byen til vandet

Tekst og foto: AT Consult,
Ulrik Max Jorgensen

Da Horsens besluttede at
renovere havnen, var fo-
kus pa at skabe en bynar
havn, der kan tiltrekke
byens borgere. Blandt kra-
vene var ogsa et hojt arki-
tektonisk niveau og ind-
bygget klimasikring, som
beskytter
havnen mod de fremtidige
havspejls-stigninger.

arealerne bag

Klimasikring

1 inderhavnen er der nu
lavet et terrenforleb, der
kan klare en wvandstand
pa 1,80 meter over nor-
mal vandstand, dvs. kote
+1,80. De nye promena-
der, trappeforlob og veje,
der skal anlegges pa hav-

neomridet i forbindelse

med havneplanen, ender
ogsid oppe 1 kote +1,80.
Konstruktionerne udger
tilsammen en slags dem-
ning, der skal beskytte den
omkringliggende by mod
oversvommelser. Desuden
vil der blive stillet krav om
klimasikring af de huse,
der bygges 1 omradet.

Ogsa regnvandet
er temmet

Men at klimasikre havnen
er slet ikke nok, nir man
snakker klimasikring af
Horsens. Ekstra farlige si-
tuationer opstar, nar der
bédde er foreget vandstand,
og nir regnvandet pres-
ser pa inde fra baglandet.
Ogsa disse situationer er
der taget hind om i det
nye bynzre havneomrade.

Gaestesejlere
til centrum

Lystsejlerne har ogsid fiet
et stort onske opfyldt.
Der er lavet nye pladser,

sd gaste-sejlerne kan for-
toje helt tet pd bymidten.
Derved slipper de for den
lange gétur til dagligvare-
butikker og sevaerdigheder.
Og der er endda plads til
de storre skonnerter, som
er med til at give det histo-
riske maritime preg, man-
ge tiltraekkes af.

Faerdigt arbejde
til aftalt pris

Renoveringen af Horsens
Inderhavn var meget kom-
pleks, da alle ingenior-di-
scipliner skulle i brug,

Slutproduktet bestdr af
renoverede stil- og be-
tonspuns, nye stilspuns,
hvor en andel anvendes til
industri, bidebroer med
mulighed for store laster,
etablering af stenskrinin-
ger og betonstottemure -
ligesom trapper og belag-
ninger blot var et udsnit af
arbejdsopgaverne.

Og opgaven blev i ov-

rigt afsluttet til tiden og til
den aftalte pris.

MarinaNews
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Odense legger an til storstilet
sikring af havn med redningsstiger

Omfattende boligbyg-
geri oger behovet for
sikkerhed

Af journalist Niels Brandt
niels@marinaguide.dk

I Odense bygges der
hundredvis nye eksklusive
boliger ved Odense Havn.
I takt med at de gamle er-
hvervskajer samtidig reno-
veres, legger kommunen
nu op til, at sikkerheden
oges markant. Hvis uhel-
det er ude og et menneske
ryger i havnen, skal det
ogsd vere muligt at kom-
me op igen.

”Vi har heldigvis ikke 1
nyere tid haft nogle druk-
neulykker i havnen. Men
1 takt med at stadig flere
mennesker ferdes pd hav-
nen — vi har fieks. ogsa

ibnet et havnebad, som
et abent hele dret rundt.
Spergsmilet nok, om vi
ligefrem skal vente pa, at
der sker en ulykke, for vi
setter ind med mere sik-
kerhed”, forklarer projekt-
leder Line Faxoe Enghave
Lauridsen.

Beslutningen er blevet, at
kommunen i foraret op-
setter 5 oplyste rednings-
stiger 1 en skriggul farve,
som kan ses tydeligt bade
fra kajen og fra vandet. Er
erfaringerne gode, sa vil
kommunens  drifts-afde-
ling, hvor Line Faxoe Eng-
have Lauridsen sidder, lave
en politisk sag, hvor byra-
det skal tage stilling til, om
alle de kajer med boliger
skal forsynes med oplyste
stiger. I sa fald tales der om
helt op til 100 stiger.

Havne og maritime miljoer
med fokus pa tryghed

og sikkerhed

Havnens leverandor af redningsstiger.
SEA-SAFE stigerne er fleksible med
funktionelle med lys, alarmfunktion og

driftssikkerhed.

SEA-SAFE DANMARK
WWW.SEA-SAFE.AS

SEA-SAFE

”Pudsigt nok s er de for-
ste renoverede kajer, som
blev bebygget for flere ar
siden, forsynet med nye
redningsstiger. Men de
blev forst og fremmest
designet af arkitektoniske
hensyn og resultatet er
desvearre, at de er meget
svaere at fa oje pa — bade
fra havet og fra kajen”, si-
ger projektlederen.

Mange andre overvejelser
har nu fort til, at kommu-
nen har valgt det nordjyske
firma Sea-Safe som leve-
randor af rednings-stiger.
Firmaet er klar med en
ny udgave, som er skabt
til fast stromforsyning og
desuden er belagt med
gummi, der giver et godt
greb om selve stigen.

Kommunen
overtager boligkajer

Det er Odense Havn,
som ejer alle de gamle er-
hvervskajer 1 byen. I takt
med at kajerne bliver solgt
til bebyggelse, overdrages
kajerne til kommunen. Her
er opgaven bl.a. at forsyne
kajer med gadebelysning.
planlegger
man nu at udnytte til at
ogsa at forsyne de mange
kommende redningsstiger
med el, hvorefter vangerne
altid vil lyse op.

Den forste version af
Sea-Safes selvlysende red-
ningsstige var forsynet
med solcellepaneler, men
den funktion kan spares
vak, hvis der bliver trukket
el frem pd kajerne.

Den proces

Aalborg sikrer ogsa

En xndret og mere intens
brug af havnearealerne
har ogsd i Aalborg oget be-

hovet for mere sikkerheds-
udstyr. Afdelingsleder
Henrik Jess Jensen fra Aal-
borg Kommune forteller:

”Vi har de seneste 4 ar
gjort en ganske stor ind-
sats i de mange havne-
arealer, vi har. Senest har
vi i Skudehavnen erkendt,
at der var behov for at op-
datere sikkerheden i takt
med, at der kommer stadig
flere bruger-grupper til i
omradet. Tidligere var der
jo nermest ikke et oje om
vinteren, men nu er der
f.eks. etableret et populert
streetfood-center, som til-
trakker et stort publikum.”

Losningen er blevet, at
der er indkebt tre nye og
belyste  sikkerhedsstiger,
hvor det nordjyske firma i
Sea-Safe gen igen er leve-

randot.
Aalborgs investeting
i mere havnesikkerhed

kommer 1 kelvandet pa fle-
re 'naxrved-drukneulykker’
ibyen i slutningen af 2017.

o |
“Nar ulykker sker, nar et menneske

-
falder i havnen, er det vigtigt, at

P .
. der erde bedste muligheder for

--'af'blive reddet op igen, enteh ved

egen eller andres hjzelp.

Vores oplevelse er, at kvaliteten
af SEA-SAFE produkterne erden™
bedste pa markedet.idag?’ ;

a

Henrik Jess Jensen

Afdelingsleder: By- og

Landskabsforvaltningen

Aalborg Kommune
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Landets havne er i hastig forvandling

A\

I Esbjerg bindes havn
og by nu sammen pa en
unik made

Af Dan B. Haslov,
Haslov & Kjeersgaard

Danmark er et af de lande
i verden, der har flest byer
ved vandet. Her er lystba-
dehavne, hjemsteder for
klubber og foreninger, re-
kreative kajer med prome-
nader og gastekajer, gron-
ne omrader, trafikhavne og
erhvervsomrader mm. Det
hele hedder ’havnen’ og er
et dbent sted for alle. For
mange en vigtig del af by-
ens sjzl. Det er her bylivet,
turisme, friluftsliv og de
mange maritime aktiviteter
udfolder sig;

Men den moderne havn
stiller nye krav til sikker-
hed bade pa vandet og pa
land. Nutidens havnedrift
betyder, at havneomrider
og kajer ma lukkes af med
hegn. Vandarealerne, som
bruges af de store skibe,
mé heller ikke bruges til
det sjove’.

I nogle byer bliver trafik-
havnen nedlagt eller flyttet
til nye omrader uden for
byen. De forladte havne
bliver omdannet til nye og
attraktive bydele, som igen
bringer vandet tilbage til

Overblik over den kommende lystbadehavn i Esbjerg — med egen dokport - og en hgijtliggende broforbindelse mellem nord og syd.

Fotos og illustration: Haslev & Kjarsgaard

byen - og pa vandet far de
maritime fritidsaktiviteter
nye muligheder, der bdde
bruges til traditionelle lyst-
béide og til nesten uende-
ligt mange nye aktiviteter,
der afproves - pa og i van-

det.

Nyborg Marina

HASLGYV & KJARSGAARD

Arkitekter | Konsulenter
Planlaeggere | Landskabsarkitekter
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Andre steder
vokser trafikhavnene

Men der er jo ogsa trafik-
havne, der ikke nedleg-
ges. Ja tvaertimod — store
voksende trafikhavne, der
udbygges som et vigtigt
erhvervsmaessigt aktiv i
byerne. Erhvervshavnene
skaber vakst og arbejds-
pladser bide pa havnen
og i et stort opland. De
overlevende trafikhavne er
hjemsted for mange virk-
somheder og et vigtigt led
1 virksomhedernes trans-
portkader.

HEsbjerg Havn er sadan en
dynamisk erhvervshavn i
vaekst. Det er en udvikling,
som har fort til, at Esbjerg
Kommune og Hsbjerg
Havn sammen har fundet
nye, inspirerende losnin-

ger pd, hvordan det gode
naboskab mellem en aktiv
trafikhavn og en by, der
gerne vil bevare kontakten
til vandet, kan udvikles.

I et grundigt planleg-
ningsarbejde, der blev til i
et faxllesskab mellem kom-
mune og havn i Esbjerg,
er der fundet losninger pa,
hvordan en attraktiv sam-
menhzng mellem by, den
moderne havn og havet
kan skabes.

Esbjerg har en langstrakt
trafikhavn, som omfatter
nzasten hele kysten mellem
by og hav. Den nye plan
udpeger de omrider, som
er vigtige for trafikhavnen.
De omrider fastholdes
som lukkede, sikrede hav-
neomrader, hvor offentlig
adgang ikke er mulig.

Andre steder
abnes havnen

Men planen har ogsi iden-
tificeret flere omrider og
steder, hvor havnen ud-
merket kan 4bnes mod
byen. Den moderne havn
med al dens dynamik skal
nemlig stadig kunne ople-
ves.

Fiskeriet var engang Hs-
bjergs DNA. Nu er det
fragtskibe, vindenergi med
udskibning af vindmeller,
service af de store vind-
mollefelter i Nordseen og
en tid endnu gas og olie,
der er byens og havnens
livsgrundlag.

Dokhavnen, den =xldste
havn i Esbjerg, ligger tat
pa bykernen. Fra byen er
der en imponerende udsigt

MarinaNews

over havn og hav. Denne
del af havnen er et beskyt-
tet kulturmilje, hvor der
fortsat skal vare offentlig
adgang til kajerne.

Her ligger ’Landgangen’,
der som en helt ny, sve-
vende broforbindelse ska-
ber sammenhang mellem
den hojtliggende bykerne
og Dokhavnens kajer.

Nede pa havnen bliver
der aben adgang for alle pa
kajerne, sa man kan opleve
det pulserende, moderne
og imponerende havneliv
tet pd - hvor servicefarto-
jet, bugserbdde, vagtskibe,
fergen til Fano, storre gee-
stefartgjer mm. legger til
kaj.

Erhvervsaktiviteterne er
dog for mange til, at der
ogsi er plads til, at vandet
kan bruges til rekreative
aktiviteter. Men ’Landgan-
gen’ er samtidig starten pa
et helt nyt promenadefor-
lob, som skal bindes sam-
men byen — fra nord til
syd. Den ligger hojt med
en vid udsigt mod Fane.

Esbjerg Strand
bliver skabt

Muligheder for rekreative
aktiviteter bliver der til
gengeld skabt i rigt mal
med det nye, store projekt
for Esbjerg Strand. Her
fir det moderne, rekrea-
tive byliv ved havn og hav
helt nye muligheder for at

udvikle sig - sammen med
det rekreative maritime fri-
luftsliv, foreningerne og de
mange forskellige erhverv
med andre typer for ar-
bejdspladser, som ikke lig-
ger hensigtsmaessigt inde i
erhvervshavnen.

Esbjerg Strand  bliver
det nye hjemsted for en
lang rekke foreninger,
klubber, institutioner mv.,
som flyttes fra deres nu-
vaerende placeringer inde i
erthvervshavnen. De fir et
nyt lystbadehavns bassin.

Lystbadehavn med
egen dokport

Her bygges nemlig den
forste lystbadehavn i Dan-
mark med egen dokport,
der bade beskytter mod
bolger, det daglige tide-
vand og ckstreme hgj- og
lavvande. Sammen med
ekstra hoje moler pa over
5 meter, bliver det nye
havnebassin dermed et kli-
masikret omride. Porten
forventes ikke at forstyrre
lystbadendes trafik da por-
ten kun lukkes i vejrsitua-
tioner, hvor sejlerne allige-
vel ikke vil vare til sos.

Det nye havnebassin fir
ikke kun de traditionelle
badebroer og pladser -
rampeanleg, vandtrapper,
badesteder, ’baner’ til for-
skellige aktiviteter, steder
for leg og laering indtenkes
0gsa.

Skribent og arkitekt Dan B. Haslgv er selv sejler.

Omkring det nye havne-
bassin er planlagt et nyt
kunstmuseum. Fiskeri- og
sofartsmuseet, som ligger
taet pa, far et aktivitets om-
ride ved vandet, der bliver
ogsd plads til museums-
skibe. Vadehavets stote
natursceneri kan nu ogsa
opleves fra det nye omra-
des promenader og torve
— helt teet pa.

Fra at havnen tidligere
blev afsparret, nir der var
ekstreme klimahandelser,
designes der her et sikkert
modested, et udflugtsmal,
hvor naturkrefterne kan
opleves tat pa. Det vil bli-
ve en ny oplevelse for bade
byen og dens gaster.

By, havn og hav
bundet sammen

Sammenbindingen af by,
havn og hav opfylder et
stort onske i Hsbjerg og
arbejdet stopper ikke med
det. Der arbejdes med nye
stier og promenader, som
giver nye fardselsmulig-
heder for fodgzngere og
cyklister langs hele kysten
og ud pi sxrlige dele af
havnen. Der bliver adgang
til vigtice udsigtspunkter,
de mange bevarede kultur-
miljeer og den nye prome-
nade langs kysten kommer
til at ligge hojt, med store
udsigter over havnen, Va-
dehavet og Fane. Der ska-
bes samtidig sammenhan-
gende stiforleb der binder
baglandet sammen med
kystomrddet.

I Esbjerg bliver planerne
til virkelighed. Og det er da
ogsd her, Danske Havne
holder deres arlige konfe-
rence.

Begivenheden finder sted
i april, hvor Esbjerg Havn
fylder 150 4r.

Havnefogeder.dk
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https://www.havnefogeder.dk/leverandoerer/broer-og-tilbehoer/nbc-marine/
https://www.havnefogeder.dk/leverandoerer/soeopmaaling/nellemann-survey/
https://www.havnefogeder.dk/leverandoerer/el-og-stroemforsyning/newtek/
https://www.havnefogeder.dk/de/leverandoerer/raadgivning/niras/
https://www.havnefogeder.dk/leverandoerer/dykkerarbejde/nordic-marine-services/
https://www.havnefogeder.dk/leverandoerer/dykkerarbejde/odin-diving/
https://www.havnefogeder.dk/leverandoerer/raadgivning/orbicon/
https://www.havnefogeder.dk/leverandoerer/uddybning-klapning/peter-madsen-rederi/
https://www.havnefogeder.dk/leverandoerer/raadgivning/ramboell/
https://www.havnefogeder.dk/leverandoerer/uddybning-klapning/rederiet-limfjorden/
https://www.havnefogeder.dk/leverandoerer/paele-tilbehoer/salling-plast/
https://www.havnefogeder.dk/leverandoerer/broer-og-tilbehoer/sea-services/
https://www.havnefogeder.dk/leverandoerer/soeopmaaling/sensorsurvey/
https://www.havnefogeder.dk/leverandoerer/paele-tilbehoer/skovtrup/
https://www.havnefogeder.dk/leverandoerer/kraner/sks-kraner/
https://www.havnefogeder.dk/leverandoerer/dykkerarbejde/smu-dykker-service/
https://www.havnefogeder.dk/leverandoerer/dykkerarbejde/storm-marine/
https://www.havnefogeder.dk/leverandoerer/uddybning-klapning/svendborg-uddybning/
https://www.havnefogeder.dk/leverandoerer/dykkerarbejde/sydhavsoeernes-soeentreprise/
https://www.havnefogeder.dk/leverandoerer/mole-og-kajanlaeg/vg-entreprenoer/
http://https://www.havnefogeder.dk/leverandoerer/baadstativer-loeftevogne/wester-marina/
https://www.havnefogeder.dk/de/leverandoerer/mole-og-kajanlaeg/zoellner/
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ECOstyle

PlantProfessional

AlgeFri N ProFF

Algemiddel

 Hurtig effekt pa alger

* Anvendes pa alle
harde overflader, f.eks.
treevaerk og broer

¢ Ingen afstandskrav til
vandmiljg

e Hurtig nedbrydning

ecostyle.dk

Plantebeskyttelsesmidler skal anvendes pa forsvarlig made. Lees altid etiketten og oplysninger om produktet far anvendelse.
jeer pade inger og der fremgar af etiketten.

Alger pa badebroer bekaempes
med stof der oprindeligt

stammer fra pelargonier

AlgeFri N ProFF er
eneste godkendte bio-
logiske algemiddel pa
markedet

Af jourmalist Niels Brandt
niels@marinaguide.dk

Det lyder naesten som en
roverhistorie, der er for
god til at veere sand: Man
kan holde algevaksten vak
fra f.eks. en bédebro ved
at sprojte algerne med en
vaeske, der rummer et ak-
tivt stof, som findes i pe-
largonie blomsten. Stoffet
hedder pelargon syre, men
er pudsigt nok slet ikke no-
gen syre — snarere er stof-
fet en smule basisk. Godt
nok produceres stoffet i
dag industrielt men det
aktive stof er stadig helt
identisk med blomster-
stoffet.

”Det aktive stof odeleg-
ger cellevegge og -mem-
braner i algerne, der typisk
ikke har nogen rodder af
betydning - derfor der
algerne ret hurtigt efter
behandlingen”, forkla-
rer Kiristine Essendrop,
distriktschef fra firmaet,
Ecostyle, det hat forhand-
lingen af AlgeFri N ProFF
i Danmark.

Slimede og
glatte badebroer

Midt pd sommeren og i
hojt solskin er alger pa
trebroer jo ikke noget
problem, men lige sa snart
vejrliget er mere typisk
dansk — dvs. keligt med
regn i ny og nax, si har
sejlerne og alle andre med
deres gang pd trabroerne,
balladen. Algerne pa traeet

.

En badebro begroet med alger far et umiskendeligt gulligt praeg ved

sommertide. Foto: Ecostyle,

gor overfladen pa broerne
lidt slimet og glat, s man
konstant er bange for at
glide — og miske ultimativt
skvatte i vandet.

Men sidan behover det
altsa ikke at vere — og ifol-
ge Ecostyle kan man end-
da slippe af med algerne
uden at skade miljoet.

Produktet er et biocid,
hvilket vil sige at det er et
produkt, der ifolge Miljo-
styrelsen giver en “kemisk
beskyttelse af mennesker,
dyr, vand, overflader, ma-
terialer produkter
mod skadevoldere som fx
skadedyr, bakterier, svam-
pe eller andre uenskede
organismer.”

Ifolge Kristine Essen-
drop krever det ikke sproj-

eller

te certicikat at bekaempe
algevaeksten med produk-
tet, der virker ved direkte
kontakt.

Sprojtevasken skal ram-
me de gronne alger, hvor-
efter effekten ses i lobet
af fa timer — resultatet er
allerbedst i lunt vejr pa al-
ger i god vaekst (med frisk
gron overflade).

Hun gor ogsi opmark-
som pa, at det ikke tilladt
at bruge desinfektions-
og rengoringsmidler som
f.eks. A-fri, IDZ, Univer-
sal Desinfekt, Rodalon og
andre produkter basseret
pa kvaternazre ammoni-
umforbindelser til bekaem-
pelse af f.eks. gronne be-
legninger pa broer, banke,
skure, facader eller tage.

MarinaNews

De rigtige tidspunkter for

algebehandling:

Forar:

Nar der kommer lidt varme i luften.

Efterdr: lkke senere end november.

”For at et produkt ma
bruges til bekempelse af
alger, skal det vere god-
kendt af Miljostyrelsen
til formalet, hvilket vores
produkt AlgeFri N ProFF
netop — og som det eneste
—ef.

Ishgj: Det virker

Havnefoged Frederik Staal
1Ishej har brugt algemidlet
1 flere 4r og har erfaret sig
frem til en metode, som i
den grad har skridsikret de
hele 22 broer, som han har
ansvaret for.

”Jeg har faktisk de al-
lerbedste erfaringer og vil
ogsd abent sige, hvis der
var nogle uheldige ting

ved metoden, men det er
der faktisk ikke. Med en
sprojtning forir og efterdr
grundbehandler vi broet-
ne, som ikke lengere bliver
gronne og slimede - altsd
helt anderledes torre gang-
arealer, som er langt mere
skridsikre. De nedgange, vi
har, kan brugerne sa yder-
ligere stro med en blan-
ding af strandsand og salt
— resultatet er at broerne
er gangbare hele vinteren”,
forklarer han.

Forlenger levetid
pa broer

Frederik Staal er desuden
overbevist om, at der er en
meget interessant sideef-

fekt af, at algebelagningen
pa broerne bliver fjernet:

”Traeet pa broerne torrer
ligesom op, og det siger sig
selv, at kan man undgd at
treeet hele tiden er vadt, si
vil broernes levetid blive
forlenget. Vi bruger selv-
folgelig tre, som er ekstra
marine-beskyttet, men al-
ligevel radner treeet jo over
tid, hvis det hele tiden er
vadt og slimet pa grund af
et algelag. Det undgar vi
med denne kombination
af at sprojte algemidlet pad
som grundbehandling og
sd supplere med blandin-
gen af strandsand og salt,
hvor saltet ogsa er med til
at trekke fugtigheden ud
af treet. Og heldigvis er
sand og salt jo to helt na-
turlige ting, som blot en-
der nede i vandet”.

Vejle Havn matte gerne hente
ny sleebebad hjem fra Holland

Vejle Havn har faet Tra-
fik-, Bygge- og Boligsty-
relsens ord pd, at havnen
handlede i overensstem-
melse med Havneloven,
da havnen selv hentede en
nyindkebt pram hjem fra
Holland. Danske Rederier
havde ellers klaget over, at
Vejle Havn har anvendt sin
egen slebebad til at bug-
sere den nyindkebte mud-
derpram til Danmark.

I august 2017 kobte Vejle
Havn en mudderpram
i Holland. I forbindelse
med kobet sejlede havnens
egen slebebad til Holland
for at bugsere prammen
tilbage til Vejle Havn, hvor
den skal bruges i forbin-
delse med oprensningen i
havnen.

Direktoren 1 Danske
Havne, Bjorn B. Christian-
sen, glaeder sig over, at Tra-

fikstyrelsen er kommet til
den konklusion. Prammen
er indkebt til havnens egne
oprensnings-aktiviteter og
skal sdledes ikke betjene
kunder.

”Afgorelsen  illustrerer,
hvorfor der er sd sterkt
brug for en modernise-
ring af havneloven. Jeg
ser frem til, at vi med den
nye havnelov skaber klare
retningslinjer og derved
kommer den negative kla-
gekultur i havnesektoren
til livs, s havnene og de-
res brugere igen kan fo-
kusere at pa skabe vakst
og udvikling til gavn for
alle parter”, siger Bjorn B.
Christiansen.

Det sakaldte havnelovs-
udvalg ventes inden lenge
at ferdiggore sine anbe-
falinger til den fremtidige
havnelovgivning,

E ZOLLNER

HAVNEANLAG

= Mole- og kajanlaeg

= Bglgeskaerme

= Traebroer

= Ramme- og
spunsarbejder

= Sejlrender
= Havne

- Sgbade

= Bypass

= Klapning

KYST-
HAVNEBYGGERI

Zollner har i flere 8r specialiseret sig i kystsikring for
offentlige og private kunder. Senest har vi udvidet vores
vognpark med pramme, som har lastrum til sediment eller
stenmaterialer og pamonteret gravemaskine med tilhgren-
de rammeudstyr samt slaebebdd. Vi kan dermed nu lgse
endnu flere opgaver inden for vandbyggeri.

0G

KYSTSIKRING

= Skreentfodsikring
= Bglgebrydere

= Hgfder

= Diger

= Badebroer

OPRENSNING/UDDYBNING
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Genanvendelse af havnematerialer
er bade en gkonomisk og gren gevinst

Genbrug ved havnebyggerier:

Der er mange penge at spare for havnene som
bygherre. Og for entreprengren er der hurtigere
og mere smidige arbejdsgange, nar det kan lyk-
kes at genanvende havnematerialer blandt andet
i forbindelse med udvidelse af kyst- og havneare-
aler. Et af de steder, hvor gevinsten virkelig var
til at fa gje kom, da Arkil udvidede Skovshoved

Havn i 2016.

Af Janne Sorgenfri,
jbe@arkil.dk

Materialer fra bunden af
en lystbadehavn og gamle
materialer fra havnearealer
kan vxre oplagte at gen-
bruge, nar der skal udvides
ved kysten 1 naerheden.

I mange ar har den pro-
ces varet biade langsom-
melig og bureaukratisk
samt omfattet af ganske
mange regler og hensyn.
Men i forbindelse med, at
Kystdirektoratet har blodt
op for lovgivningen pd
omridet er procedurerne
blevet mere enkle og smi-
dige. Det kommer nye og
kommende udvidelser af
bédde industrihavne og lyst-

badehavne til gavn.

Sadan vurderer afdelings-
chefen for Arkil Vandbyg-
ning, Peter Quist Christen-
sen, der for godt et 4r siden
afsluttede en omfattende
udvidelse af Skovshoved
Havn. Her blev netop gen-
anvendelse af havne- og
uddybningsmaterialer et
veesentligt  omdrejnings-
punkt for projektet.

”Det har for varet sa-
dan, at sagsprocessen var
s omstendig, at mange
opgav allerede pa forhind
at soge om tilladelse til at
genbruge  havbundsma-
terialerne — selv hvis man
skulle bruge materialerne
inden for en forholdsvis

Opbladningen af reglerne for genanvendelse af opgravede materia-

ler fra havne gor det lettere og billigere for bygherrer at bruge eg-

nede materialer fra uddybninger. Fotos: Arkil

Skovshoved Havn 2016: Ved den store udvidelse og modernisering af havnen genbrugte Arkil blandt

andet materialer fra Hellerup Havn, der alligevel skulle have udvidet sejlrenden og derfor skulle af med

det overskydende bundmateriale.

kort tid i naerheden.

Med opblodningen gir
det nu nemmere — og der
er forst og fremmest oko-
nomiske fordele for byg-
herren. Det er jo alt andet
lige billigere at hente ma-
terialer fra en uddybning
1 en nerliggende havn og
genbruge dem i et nyt pro-
jekt - 1 stedet for at sejle
materialerne 10 semil ud
og dumpe dem i havet til
ingen verdens nytte.

”Og helt tosset kunne
det jo se ud, hvis nabohav-
nen kort efter skulle ud og
kobe nye materialer til en
udvidelse. Handteringen
selvfolgelig  lidt,
men her genbruger man

krever

blot naturens egne mate-
rialer, si udover god oko-
nomi er der selvfolgelig
ogsd en gron profil 1 gen-
anvendelsen, som er vard
at have for oje”, forklarer
Peter Quist Christensen.

1 forbindelse med den

omfattende udvidelse og
fornyelse af Skovshoved
Havn, blev sandbunds-
materialer fra en uddybet
sejlrende i bl.a. den nerlig-
gende Hellerup Havn gra-
vet op og genanvendt som
fyld i havnearealerne om-
kring lystbadehavnen ved
Skovshoved. 1 alt var der
tale om godt 50-60.000 m3

Fakta om bypass

materialer, der blev flyttet
til Skovshoved og genan-
vendt.

Det var en enkel og sam-
tidig ressourcevenlig los-
ning, som Arkil forventer,
vi kommer til at se meget
mere af i forbindelse med
fremtidens andringer og
udvidelser af havne, moler
og kystarealer.

Kystdirektoratets regelforenkling betyder, at det nu
er lettere at lave et sakaldt sakaldt bypass, dvs. at
genbruge oprenset sand til kystsikring tet pa hav-

nen.

Hvor havnene tidligere skulle sejle det oprensede
sand ud i havet, blev det efter en lovaendring for 2 ar
siden muligt at fa tilladelse til en sakaldt bypass, sa
havnene kan genanvende sandet direkte til kystbe-
skyttelse nar havnen. Metoden har vist sig at vere
sa effektiv og efterspurgt, at Kystdirektoratet nu ogsa
giver tilladelser for en 10-arig periode i stedet for 2

ar.

MarinaNews
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Aarhus Havn venter
I speending ny havnelov

I det seneste nummer af
Aarhus Havn nyhedsbrev
RePORTagen giver sous-
chef og okonomichef
Henrik Munch Jensen lidt
af baggrunden for, hvor-
for der er en revision af
Havneloven pa vej, og
hvorfor man i branchen
spendt venter pd, hvad
Folketinget vedtager.
Sagen er, at EU efter 15-
20 ars tillob i februar 2017
vedtog en ny forordning
(2017/352), som bl.a. op-
stiller rammerne for le-
vering af havnetjenester
og giver falles regler om
finansiel gennemsigtig-
hed for havnene. Som en
af EU-for-
skal national

konsekvens
ordningen

saerlovgivning vare tilpas-
set senest 24. marts 2019.
Altsd er der deadline for,

hvorndr en ny dansk hav-
nelov, som efterlever de
feelles EU-regler, skal vaere
pé plads.

”Vi venter i spending pa
revisionen af havneloven.
Den er grundloven for
havnevirk-
somhederne og transport-

havneejerne,

kunderne.

Havneloven skal derfor
balancere mellem vidt for-
skellige interesser og dags-
ordener og hvad der kan
opnis politisk opbakning
til.”, skriver Aarhus-direk-
toren.

Offentligt stottede
aktiviteter udskilles

Henrik Munch Jensen skri-
ver videre: ”Forordningen
bestemmer, at hvis hav-
neejeren, der modtager

offentlige midler, udferer
havnetjenesten, skal regn-
skaberne for den offentligt
finansierede aktivitet hol-
des adskilt fra sine ovrige
aktivitetet.

Aarhus Havn er helt enig
i dette princip. Aarhus
Havn anbefaler, at der i
havneloven
muligt ind p4, at denne ad-
skillelse sker pa sa billig og
administrativ enkel made
som muligt. Dette af hen-
syn til vor konkurrenceev-
ne over for udlandet. Alle
omkostninger betales jo
reelt af kunderne og ikke
via skatterne og finanslo-
ven eller kommunens bud-
get”

saettes mest

Historisk havn pa vej i Holbaek

Beddingen i Holbak har altid vaeret et tillabsstykke. Nu planlaegges

ogsa en historisk havn. Arkivfoto

Pi Holbzk Havn er der
udpeget et omride ved
Blegstradehagen,  hvor
kommunen og National-
museet nu arbejder frem
mod at lave en historisk
havn. Her skal man kunne
opleve havnelivet 1 begyn-
delsen af 1900-tallet. Det
skriver Sjellandske Dag-
blade.

Parterne har nedsat en
felles arbejdsgruppe, som

skal konkretisere planerne
om at skabe et ’maritimt
frilandsmuseum’.

Med i visionerne er at
bygge en stor landgangs-
bro, hvor der kan ligge
historiske traeskibe ved kaj
- blandt andet National-
museets béde, ligesom de
store sejlskibe som Fulton
og Georg Stage ogsa gerne
skulle pa visit.
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Grenaa Havn kikker
fokuseret ind i1 fremtiden

Masterplan gjner store
muligheder for dybt-

vandshavnen

Af journalist Niels Brandt
niels@marinaguide.dk

”Den mest centralt place-
rede havn i Danmark — in-
tet mindre.”

Selvtilliden er i orden,
nir Grenaa Havn skal
vurdere mulighederne for
at sikre havnen pd Djurs-
lands spids en central rolle
blandt de af Danmarks
erhvervshavne, som over-
lever i en hastig erhvervs-
udvikling, hvor havnene
skal kunne stadig mere og
vare storre. I dag er Gre-
naa blandt landets 10 stot-
ste havne, og havnen har
aldrig i sin 200-drige histo-
rie set lysere pa fremtids-
mulighederne.

Hvorfor sa det:

* Havnen ligger sa langt
fra boligbebyggelse, at
her er plads til tung in-
dustri, som uvagerligt
forer stoj og stov med
sig

* Den nuvarende vand-
dybde pa 11 meter kan
oges til 15 m

* Placering lige ud til de
centrale sejlruter i Kat-
tegat

Resultatet af et grundigt
analyse- og planarbejde
er en masterplan frem til
2030, som - realiseret fuldt
ud - vil indebzre investe-
ringer pa 1 milliard kr. Her
er tale om 4 etaper, som
bide er nogenlunde lige
store og i ovrigt kan reali-
seres i vilkarlig rekkefolge.

Havnen gar
erhvervsvejen

P4 mange havne landet
over hostes (kortsigtede)
gevinster ved at byudvikle
og bebygge tiloverblevne
havne-arealer tet pd by-
midten.

Grenaas masterplan gir
en anden vej — frem for
boliger og turisme skal
erhvervs-havnen udvikles.
Og her satses tungt pa fol-
gende 7 kernesegmenter:

* vind

* bulk

* projektlaster

* recycle & waste manage-
ment

* faerge- og liniefart

* udlejning

* stackning & maintance

Det bagvedliggende rati-
onale er, at f.eks. vind samt
recycle & waste manage-
ment er erhverv i hastig
vakst, hvor produktions-
anleggene til affaldshand-
tering, genvinding og nye

F)

Administrerende direkter Henrik Carstensen har udvidelsesplaner

klar i skuffen til den dag, hvor de rigtige samarbejdspartnere viser

sig. Fotos: Grenaa Havn.

energikilder bliver stadig
storre — og tilmed ofte sto-
ver, stojer og lugter. Sddan
nogle anleg kan ikke inte-
greres i hverken storbyer
og tet bebyggede omrader
Men Grenaa er klar!

Borerigge
vedligeholdes

I oktober ankom den 2.
borerig 1 lobet af kort tid
til Grenaa havn, og det
betyder, at den adm. direk-
tor Henrik Carstensen kan
sette flueben ved endnu et
af havnens indsatsomri-

der:

Simulering af den udvidede Grenaa Havn. Bemark den relativt store afstand fra erhvervshavnen til bebyggelse . Illustration fra masterplanen.

”Vedligehold af bore-
rigge er en kommende
enorm opgave, som skal
udferes lobende.
er en af de havne, som
har de optimale faciliteter
og gunstige besejlingsfor-
hold til sidanne opgaver.

Grenaa

Ordren er en stor anet-
kendelse af Grenaa Havn
og vores omkringliggende
virksomheder, som opfyl-
der de rette betingelser for
at kunne modtage riggen
til en ny type opgave”, si-
ger han.

Der er tale om beboel-
sesriggen  Atlantic Am-
sterdam, som ejes af
Singapore-selskabet Teras
Offshore. Riggen kom fra
den engelske ostkyst, har
136 enkeltvaerelser og op-
holdslokaler — den madler
75 x 86 meter og vejer taet
pa 10.000 tons. Riggen
forventes at ligge i Grenaa
i 4-6 maneder og skal gen-
nemgd det lovpligtige fem-
arige SPS-eftersyn (Special
periodic survey).

Lykken er geografien

Nordhavnen 1 Grenaa lig-
ger langt fra beboelse, her
er masser af plads, her er
vanddybde til stadigt stor-
re skibe og 1 foraret indvies
en ny omfartsvej, som le-
der landtransporten uden
om byen — og lige ned pi
Grenaa Havn.

Alting kan selvfolgelig
gores bedre, og skal hav-
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Masterplanital 2018 2030
Samlet kajleengde 2,5 km 4 km
Dybde i havnebassin 11 m 15m
Eks. havneareal 1.425.000 m?  2.090.000 m?
Eks. erhvervs- og 1.140.000 m2
industriomrade
Nyt nordligt erhvervs- 1.520.000 m?
areal

Tabellen viser masterplanen i tal, hvis det lykkes Grenaa Havn at

tiltreekke de nodvendige samarbejdspartnere til at realisere hele ma-

sterplanen.

nens potentiale udnyttes
fuldt ud, s ma infrastruk-
turen optimeres yderligere
helt til Grenaa, idet mange
vognmand og shipping-
virksomheder i dag fore-
trekker Aarhus Havn — pa
trods af massive treengsels-
problemer i trafikken om-
kring havnen 1 storbyen.

Tung fragt importeres i
dag ofte pa sikaldte gigan-
tiske panamax-skibe, som
kraver 14-15 meters vand-
dybde, og dem kan Grenaa
Havn i dag ikke klare fuldt
lastede, fordi sejlrenden
’kun’ er 12 m. Losningen
er at realisere udvidelses-
ctape H2. Det skal ske
sovaerts og netop ’bane
vandet’ for Panamax-bade
med 15 meters dybde og et
svajebassin med en diame-
ter pa 470 m.

Panamax-skibene har
en storrelse og stikker sa
dybt, at omkringliggende
ostjyske fjord-havne, som
Grenaa Havn er i direkte
konkurrence med, i mod-
setning til Grenaa ikke
kan uddybes til at modtage
dem.

LNG -
flydende naturgas

Et andet nyt forretnings-
omrade, Grenaa
gerne vil spille en rolle,
er flydende naturgas — i
daglig branchetale LNG

hvor

(Liquefied Natural Gas).
Teknikken gir ud pd at
udnytte naturgas fra f.eks.
biogasanleg som drivmid-
del til skibstrafikken, men
pé sigt ogsi til tung trafik
pé landsiden.

I foriret indgik Grenaa
Havn et Memorandum of
Understanding med det
estiske selskab LNG Gor-
skava Overseas, der onsker
at etablere et LNG-bun-
ker-center i Grenaa pa op
mod 10.000 m’.

”For os er det et utroligt
spendende projekt, og jeg
fornemmer stor serigsitet
hos esterne, som i ojeblik-
ket er i gang med et lig-
nende projekt 1 Libeck.
Athangig af erfaringerne
der, si vil anlegget i Gre-
naa naermest vere et copy-
paste af anlegget i Tysk-

land”, forteller Henrik
Carstensen.
Men man selger ikke

skindet for bjornen er
skudt, si han ensker ikke
at sxtte % pa, hvor sikker
han er pd, at LNG-firma-
et etablerer sig i Grenaa
Havn. Men lykkes det, har
Grenaa Havn faktisk plads
til LNG-projektet i den
eksisterende havn, si der
skal storre projekter til, for
havnen trykker pd knap-
pen til en etape af master-
planen.

Bent Hansen
er et scoop

1 foriret kunne Grenaa
Havn offentliggore, at den
markante socialdemokrati-
ske politiker Bent Hansen
overtager formandsposten
i Grenaa Havns bestyrelse.
Han er uden sammenlig-
ning nok den mest pro-
filerede regionspolitiker i
Danmark, er landskendt
som formand for Danske
Regioner og har en politisk
kontaktflade, som er sver
at matche.

”Og sa kan han sin hav-
ne-metier, idet han ogsa
har siddet i Hanstholm
Havns bestyrelse. Jeg leg-
ger ikke skjul pa, at vi glae-
der os over at have ham
som aktiv bestyrelsesfor-
mand”, forklarer adm. di-
rektor Henrik Carstensen.

Bent Hansen tradte tilba-
ge som bade formand for
Region Midt og Danske
Regioner ved kommunal-
valget 1 november.

Bent Hansen er ny politisk frontfigur for Grenaa Havn, som haber at

kunne drage nytte af hans imponerende politiske netveerk og viden

om regional udvikling.

Havnen laver ny by-
del i samarbejde med
Norddjurs Kommune

Sydhavnen havde tidligere et stort, aktivt fiskerimijle.

I Sydhavnen er
udviklings processen
allerede godt i gang

Af journalist Niels Brandt

Mens masterplanen frem
til 2030 1 Grenaa Havn
endnu kun er visioner, si
er havnens bynare syddel
- adskillige hundrede me-
ter vek - 1 fuld gang med
by-udvikling, I samarbejde
med Norddjurs Kom-
mune vil havnen skabe en
helt ny bydel, hvor mindre
erhverv og maritime ople-
velser skal gi hand 1 hind.

”Vores nordhavn er heg-
net ind, og der hat vi den
tunge industri. I Sydhav-
nen har kommunen lenge
onsket at etablere en helt
ny bydel, og der er vi get
ind som medspiller og er
allerede godt i gang. Vi
har har kebt de 8.000 m?
erhvervslokaler fra det tid-
ligere Thorfisk og er i feerd
med en omfattende reno-
vering, sd vi er klar tl at
tiltrakke en bred vifte af
virksomheder og aktivite-
ter”, siger administrerende
direktor Hentrik Carsten-
sen.

Havnen har allerede selv
flyttet sin administration
ind i lokalerne pa Sydhav-
nen, og si er ideen ellers at
tiltraekke aktiviteter, sa syd-
havnen kan blive et sted,
hvor folk fra Randers og
Aarhus vil ketre hen for at
fa f.eks’Ostjyllands bedste
fiskefrikadelle’.

”Dijursland  er  sterk
pa fodevarer, og vi har i
Grenaa feks. en innova-
tiv virksomhed Nordisk
Tang, som producerer en
masse varer med tang som
ravare. Vi haber at kunne
skabe et kreativt miljo pé
Sydhavnen, hvor ivaerksat-
tere, butikker, restauranter
og miske kajakudlejning
tilsammen kan danne et
sterkt oplevelses-miljo.

Det er ogsi i Sydhavnen,
at byen har de fa tilbage-
verende erhvervsfiskere i
Grenaa. Dem vil havnen
naturligvis verne om, sa
det kulinariske og mari-
time grundlag fortsat er til
stede.

Uden friske ravater ingen
superfriske fiske-frikadel-
ler og andre kulinariske
oplevelser....
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Hanstholm Havn var fadselshjaelper
for nordeuropas storste fiskeopdraet

Forventeligt 50 ansatte
skal opdreette kostbar
sushifisk — sakaldte
kingfish

Af journalist Niels Brandt
niels@marinaguide.dk

Hos optimister og pione-
rer 1 branchen er forvent-
ningerne enorme: Fiske-
opdrat pi land kan blive
en ligesa indbringende for-
retning som vindmolle-
industrien har varet for
Danmark!

Sikkert er det i hvert
fald, at der pd Hanstholm
Havn allerede i dag dyrkes
kostbar kingfish hos fir-
maet Sashimi Royal 1 nogle
kempestore tanke, og at
det top-moderne anleg
regnes for at vaere det stor-
ste 1 Nordeuropa.

Og bedre endnu: 1. etape
kan producere 1.200 tons
kingfish om aret, men fuldt
udbygget bliver anlagget 4
gange si stort. Det vil gore
firmaet til en af landets
storste  fiskepopdrettere
og forventeligt skabe 50
nye arbejdspladser 1 Thi-
sted Kommune.

Hanstholm Havn er i dag
egentlig kun arealudlejer til
Sashimi, men det er tek-
nisk chef Peter Nymann til
gengzld godt tilfreds med:

”Vi har reelt kun varet
fodselshjelper for hele
projektet. Vi medte vel
forste gang initiativtageren
for snart 10 ar siden og
horte pd, hvad han mente
om visioner og potentiale
i aquakultur. Det syntes vi
godt nok lod interessant,
og sd var vores rolle 1 for-
ste omgang egentlig kun at
sette ham 1 kontakt med
Thisted Kommune.

Siden gav vi ham en kon-
trakt pa arealerne pa hav-
nen, og aftalen skruede vi
sidan sammen, at han fik
to ar til 1 fred og ro at finde
investorer og tekniske los-
ninger. Forst nir/hvis det
kom si vidt, at han skulle
i jorden, skulle han betale
leje — og hvis det hele kik-
sede undervejs, si rev vi
kontrakten i stykker”, for-
teeller chefen.

I forvejen havde Hanst-
holm Havn en lokalplan
liggende klar 1 skuffen, s
Sashimi Royal kunne uden
yderligere forsinkelse gd i
gang, da pengene var skaf-
fet.

Supplement til vildfisk

”Vi lever jo i hoj grad af
fiskeri her pa havnen, og
vores forarbejdnings indu-
strier kunne godt se nogle

Sadan ser fiskefarmen ud sadan lidt fra oven. Planen i firmaet er, at man i de folgende 3 ar hvert ar byg-

ger et anlaeg mage til det forste, sa man i 2020 nar op pa 4-dobbelt kapacitet i forhold til det nuvzarende.

Foto: Sashimi Royal.

synergier ved landbase-
ret aquakultur. Det siger
sig selv, at vildtfanget fisk
kommer ind med ekstremt
svingende meangder, sa for
dem er det interessant at
have en leverander, som
ikke er athengig af natu-
rens luner.”

For Hanstholm er aqua-
kultur pd land ekstra inte-
ressant, fordi det kan give
Vestkysten deres andel
af det hastigt voksende
opdret af fisk, som sker
verden over. Med boelge-
gangen 1 Vesterhavet vil
en evt. vakst i havbaseret
opdrzt ellers ikke komme
pa de kanter.

32 mio. i stotte

De forste sma kingfish blev
sat ud i tankene i juli 2017,
og nar det kunne lade sig
gore, sd skyldes det bl.a. 32
mio. i startkapital fra et par
offentlige kasser. Miljo- og
Fodevareministeriet ~ har
bidraget med 20 mio. fra
Miljoteknologisk ~ Udvik-
lings- og Demonstrations-
program (MUDP) og der-
til kommer 12 mio. fra Det
Danske Hav- og Fiske-
udviklingsprogram. Den
samlede pris for anlegget
1 Hanstholm er 85 mio. kr.

"Tun-agtig” fisk
fra Middelhavet

Kingfish er en tun-lignen-
de fisk, der naturligt lever

1 Middelhavet. Det er for-
ste gang, den opdrattes i
Danmark. Projektet anslar,
at fiskene kan afsattes til
en kilopris pa 70 kr. - til
sammenligning indbringer
jomfruhummer pa auk-
tionen i Hanstholm 66 k.
kiloet i gennemsnit.

Sashimi Royal forventer
fuldt udbygget at produ-
cere 4.800 tons kingfish dr-
ligt, hvilket skulle have en
eksportvaerdi pa 300 mio.
kr. arligt.

I hekle landet produceres
der ifelge Miljostyrelsen
opdretsfisk til en vardi
af 1,2 mia. arligt. Med an-
dre ord, si vil anlegget i
Hanstholm oge den sam-
lede produktion med 25%.

CG Jensen A/S er en landsdaekkende
entreprengrvirksomhed, der som
speciale arbejder med havneudvidelse,
ramning og fundering. Her kan du se bare
et lille udpluk af vores mange entrepriser.

= e b 1 s
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Sluseholmen, Kebenhavn: Siuseholmen er det
starste boligudviklingsprojekt nogensinde i hovedstads-
omrédet. Boligerne er opfart pa otte ger omgivet af kanaler,
hvor arbejdet omfattede byggemodning af et ca. 85.000
m?2 stort omrade inkl. udgravning, paeleramning, kloak,
stalbroer, traebyggeri og spuns for de mange kanaler. CG
Jensen A/S vandt sagen, ikke kun pa prisen, men ogsa pa
vores store erfaring indenfor effektiv handtering af miljgpro-
blemer, ramning og arbejde med tropisk trae.

bygget af ca. 100 tons tgmmer, hvilket svarer til, at der er
ca. 3.330 m? daek beklzedt med ubehandlet nordeuropaeisk

eg.

N
C.G.JENSEN

Y

Hundested Havn: CG Jensen har udfert den farste
etape pa ca. 40 badepladser. Opgaven omfattede 170
Ibm badebro forankret pa hhv. paele og fundamenter

i molens stensaetning. Peele og bjaelker er udfert i
tropisk trae og brodaekket i impraegneret tree.

Udbyhoj Lystbadehavn, Randers: Den nye
lystbadehavn er omkranset af en ydermoler af sten,
mod fjorden. CG Jensen har udfert nedbrydning af den

eksisterende havns moler og etablering af to nye moler.
| inderhavnen har vi etableret stenskraninger mod land,
som Vil virke bglgedaempende samt 478 lbm. traebroer.

RING FOR ET UFORPLIGTENDE TILBUD

Kontor Jylland
CG Jensen A/S
Gl. Silkeborgvej 7F
8462 Harlev J

Kontaktperson - Jarn Asmussen, tif: 4020 3312

WWW.CGJENSEN.DK

CG JENSEN @
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E.A. Dykker Service

“Dem, der laver arbejdet,
er ogsa dem, der ved,
hvordan det skal gores!”

Erik Andersson, indehaver

Experter i katonisk beskyttelse
og betonforstebninger.

E.A. Dykker Service har 40 ars
erfaring med alle former for
undervandsarbejde.

Vi er toppen pa bunden

www. ea-dykkerservice.dk
kontakt@ea-dykkkerservice.dk

T1f. 86 24 18 24 Mobil: 20 47 70 12

E.A. Dykker Service ApS

Dansk Industri forudser
betydelig overkapacitet i
de danske erhvervshavne

Analyse spotter langt
flere udvidelser end
der er behov for

Af journalist Niels Brandt
niels@marinaguide.dk

Jacob

Infrastruktur-konsulent

Svane forudser, at regeringen i
2018 kommer med en revision
af Havneloven, hvor de kommu-
nale havnes adgang til billig ka-
pital bliver begraenset. Foto: DI

”Jeg héber naturligvis, at
vi tager fejl, og der virke-
lig bliver brug for alle de
udvidelser,
som er pa vej 1 de danske
erhvervshavne, men sidan
tror jeg ikke, det kommer
til at gd. Og jeg kan godt
frygte, at udviklingen 1
stedet vil vise nedlidende
havne — og i verste fald
havne, som knzkker hal-
sen efter alt for store inve-
steringer”.

Sadan lyder den noget dy-
stre spidom fra infrastruk-
tur-konsulent Jacob Svane
fra Dansk Industri, der
star bag en analyse af, hvor
store udvidelser, som de
15 storste erhvervshavne
1 Danmark har i pipe-linen
de kommende ar. Analy-
sen var ferdig i marts 2017

meget store

og viste, at de undersogte
havne havde planer om en
20%  kapacitetsudvidelse
de kommende ar — selv om
der i dag faktisk er 15% af
deres arealer, der ligger
uudnyttede hen.

Han folger udviklingen
tet og er ingenlunde ble-
vet beroliget de miéneder,
som er gaet siden, analysen
ld ferdig: ”Man kunne jo
hibe p4, at der i markedet
var en vis selvregulering, s
nogle havne holder sig til-
bage, men det er ikke, hvad
jeg oplever. Snarere tvaerti-
mod, si ser det nzermest
ud som om, at investerin-
gerne accelererer”.

Havneloven
skal revideres

Dansk Industri har lavet
analysen bla. pd vegne
af de medlemsfirmaer,
der er organiseret i DI-
gruppen Danske Havne-
virksomheder. ~ Analysen
er et indspark til arbejdet
i en ekspertgruppe under
Transportministeriet, som
ventes at batsle med anbe-
falinger til en forestiende
revision af Havneloven.

”Vi kunne jo se, at der
rundt om i landet var rigtig
mange havne, der havde
store udvidelsesplaner,
og vi begyndte at sporge
os selv om, hvorvidt der
nu er eftersporgsel til alle
de her nye havnearealer.
Med analysen ville vi sim-
pelt skaffe mere viden om,
hvad vi taler om”, fortzller
Jacob Svane.

Laneregulering forude

”Vi har 1 Danmark ikke
tradition for stram statslig
styring, og holdingen er
i stedet, at lokale beslut-
ninger nu engang bedst
treffes lokalt, men det ser
jo unaxgteligt ud som om,
at det med de nuvarende
regler ikke lykkes at brem-
se op. Og det vil pd alle
mider vere uheldigt og
spild af samfundets res-
sourcer, hvis vi kommer til
at std med en masse store
tomme havne-arealer”.

"Men  direkte  statslig
styring er lidt udansk, sa i
stedet kan man sporge sig
selv om, hvorvidt det er
for billigt for havnene at
line? Mange af disse hav-
ne-udvidelser er jo finan-
sieret med kommunega-
ranterede lan, og en made
at regulerer pd kunne jo
vaere at begraense adgan-
gen til billig kapital”, siger
Jacob Svane.

Hvis man i branchen for-
udser en snarlig stramning
af lanereglerne, aner du sa
ligefrem en igangvarende
hamstring af kommunega-
ranteret lanekapital rundt
om i landet?”

”Man kunne godt fd det
indtryk, ndr man kigger ud
over investeringsboomet i
de danske erhvervshavne.
Men jeg har ikke noget
dokumenteret beleg for at
sige, at der er en sammen-
heng.”

Han forventer dog, at
der i 2018 kommer et ud-
spil til en ny Havnelov, der
0gsa rummer strammere
regler for at kommunega-
rantier til de kommunale
erhvervshavne.
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Dansk Industris havneanalyse:

Havneudvidelser 2015-2020

Denne analyse viser, at 15
af de storste kommunalt
cjede danske havne sam-
menlagt forventer at udvi-
de med ca. 5 millioner m?
nyt havneareal i perioden
2015-2020.

De nye
svarer til mere end 700
fodboldbaner. Det er en
voldsom stor udvidelse,
svarende til ca. 20 procent
af den nuvarende kapaci-
tet.

Oveni har de kommunal
ejede havne lose planer om
ydetligere fremtidige udvi-
delser pd knapt 6 mio. m?,

Dansk Industri vurde-
rer, at der ud af de ca. 26
mio. m* eksisterende hav-
neareal er mellem 3,5 og 4
mio. m? ledigt havneareal
til udleje pa de 15 oven-
nevnte havne. Det svarer
til en uudnyttet kapacitet

havnearealer

pa ca. 15 %. Dette tal er
ulige fordelt pa de enkelte
havne. Nogle har saledes
nzsten ingen ledige arealer
til udleje, mens andre har
endog meget store arealer
ledige. Dette forhold synes
dog ikke at pavirke om og
i hvor hoj, grad der fore-
tages nye havneudvidelser.

Det skal tilfojes, at de
15 nxvnte kommunalt
ejede havne langt fra er de
eneste kommunalt ejede
havne med store udvidel-
sesplaner. Sdledes har ogsa
kommunalt ejede havne
som Hanstholm, Skagen,
Rome, Horsens, Vejle,
Nakskov og Vordingborg
enten foretaget eller pla-
ner om at foretage store
Samlet
set andrager dette mere
end 500.000 m?* ydetligere.
Dette er dog ikke medreg-

havneudvidelser.

net i analysen.

Der forventes desuden at
ske et begraenset frasalg af
aktivt havneareal i perio-
den fra 2016-2020. Dette
forventes samlet set at
vaere mindre end 500.000
m?, hvorfor dette heller
ikke medregnes i analysen.

Dertil kommer, at de 15
storste kommunalt ejede
danske havne oven i de
konkrete udvidelser pa 5
millioner m? over de naste
5 ér, har lgsere planer om
yderligere fremtidige hav-
neudvidelser pd mere end
6 mio. m* Det er udvidel-
set, der formentlig ikke vil
kunne ivarksazttes 1 lobet
af de kommende fem ir,
men som er tiltenkt en
senere periode. I visse til-
feelde vil det dog kunne
bringes i spil inden 2020.

Tallet pa 5 mio. m* nyt

Oversigt over areal og udvidelser i de 15 storste kommunalt ejede

danske havne.

Havnens

| Arealudvidelser | Mulige arealud.

Hawn landareal, m2 | 2016-2020,mz | Videlser 2020-2

I':i.l::,-n?rg 150,000 | 2500000 [ A4 00
Fredericia 585.000 | al 70.000
Frederikshawn 1.150.000 3G0.000 | S00.000
Grenaa 1 -:.:'5.mul CI: &00.000
Hirtshals 1.1060.000 250000 | 180000
Kalundhaorg B00.000 | 330.000| 300.000
Kolding 504,000 70.000 | 120.000
e | 350,000 | F00.000 a
Crdense £.000.000 | 500.000 | 1.500.000
Randers 230,000 | 250.000 | 700.000
Rarii 547,000 100,004 | 150,000
Thybaran 1.000.000 | 500,000, 200.000
Aazbenraa | S00.000 | 150,000 100000
Aalborg | 5000000 1.000.000 | 1.000.000
Aarhus 2,600,000 435,000 | a
| ALT | 25.983.000 4.995.000 5.935.000

Tallene baserer sig pa en blanding af oplysninger fra havnenes egne

hjemmesider og masterplaner, fra korrespondance med havneadmi-

nistrationerne, fra offentlige medier samt DI-vurderinger.

havneareal for perioden
2015-2020 er saledes tem-
melig konservativt. Det
kan blive endnu hejere.

Kege Havn er blandt de erhvervshavne, som har udvidet kraftigt. Havnen er nu valgt som en af servicehavne for udskibningen til det nye

vindmelle projekt Krigers Falk. Foto: Kage Havn.

Der er tale om en endog
meget voldsom kapacitets-
udvidelse af dansk havne-
areal. Til sammenligning
er Europas sterste havne-
udvidelsesprojekt, nemlig
udvidelsen af Rotterdam
Havn med Maasvlakte 1I-
projektet, pa ca. 10 mio. m?
nyt havneareal (og her fra-
selges ogsd mange gamle
havnearealer), og Rotter-
dam Havns godsomsaxt-
ning er ca. 4 gange sa stor
som alle danske havnes til
sammen.

De ovennavnte 15 dan-
ske, kommunalt ejede
havne representerer ca.
40 procent af den samlede
godsomsztning pa havne 1
Danmark.

Denne  vurdering er
foretaget pa baggrund af
oplysninger fra havnenes
egne hjemmesider, fra
korrespondance med hav-
neadministrationerne, fra
havnenes kunder samt DI-
vurderinger.

Dansk Industri
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Parret bag privat marina i Middelfart:

Vi bygger aldrig

De mener det er sa
bavlet, at private bar
holde sig langt vaek

Af journalist Niels Brandt
niels@marinaguide.dk

Det er undervejs giet op
for projektleder Bo Seren-
sen, hvorfor det stort set
kun er kommuner, som
bygger lystbadehavne: Det
er simpelt hen sd besvar-
ligt, bovlet og bureaukra-
tisk, at private investorer
klogeligt holder sig veak!
”Jeg har haft et tomrer-
firma i mange ar og bygget
talrige huse, men at bygge
en havn en gang til, det gor
jeg aldrig”, fortzller han.
Han har nu i 6,5 ar keem-
pet med at realisere en
privat lystbadehavn med
navnet Nyhavn 2 i Mid-
delfart. Havnen ligger som
nermeste nabo til kom-
munes kulturelle flagskib
Kultureen, en anden privat
cityhavn ved navn Nyhavn
1 samt det nybyggede rad-
hus - og blot 300 m fra by-

ens gigade.

Altsa skabes en rigtig ci-
ty-marina, som jo ogsi er
en trend i tiden: Sejlerne
vil supergerne navigere
helt ind til bymidterne - i
stedet for at holde ferie i
lidt afsides lystbddehavne.

Bo Setensens partner
Pia Pedersen ejer projektet
og har adskillige mio. kr. i
klemme i Nyhavn 2, hvor
selve havnen omsider star
ferdig — det er dog uvist,
om toiletterne nar at blive
feerdig 1 2018.

”Det har bestemt vearet
langt mere op ad bakke
end nedad! Selve havnen er
jo stort set feerdig, men nu
ma vi konstatere, at vi hid-
til ikke har kunnet komme
overens med kommunen
om, hvor vi mi placere toi-
let- og badefaciliteterne.”

“Hvor argerligt det end
er, sa er vores gester 1 2018
nodt til at affinde sig med
— ganske vist udmarkede -
pavillon-toiletter, fordi vi
nok ikke ndr at ferdiggore
et egentligt byggeri. Og vi

Bo Serensen pa en af badebroerne i Nyhavn 2. Bagerst ses byens

nybyggede radhus.

Nyhavn 2 ligger godt for gastesejlere, som vil vaere taet pa Middelfarts

Nyhavn 2 ved selv som
sejlere gennem mange ar
alt for godt, hvad tip-top-
toiletter betyder for sejlere,
sd endnu en gang ov”’, for-
teeller Pia Pedersen.

Kulert byggehistorie

De snart 7 ars historie om
Nyhavn 2 er si kulort, at
parret udmerket er klar
over, at der er trukket
tunge veksler pa projektets
trovaerdighed.

”Jamen det hele startede
1 2011, da jeg blev spurgt,
om jeg ville veere med til at
investere i en privat havn,
hvor mange badpladser
allerede var solgt - vi var
dengang 5 investorer.

Men goddaw do! Det
skulle snart vise sig, at
badpladserne overhovedet
ikke var solgt, og at stort
set intet var, som vi var
blevet lovet”, erindrer Pia
Pedersen.

Siden er det smerteligt
giet op for parret, at de
var kommet i kloerne pa
en yderst veltalende men

en

lidt for fiffig forretnings-
mand, som det krevede
flere retssager at komme
ud af grebet pa.

Processen har ogsa budt
pé et forlig med en nabo-
investor, som vil bygge
boliger tet pa Nyhavn 2,
samt drelange trakasserier
med Middelfart Kommu-
ne og Kystdirektoratet —
to offentlige instanser der
af parret faktisk ikke be-
tragtes som medspillere til
dem som investorer.

Feks. skulle de pd et
tidspunkt have fornyet en
klaptilladelse, som var ud-
lobet. Pa sidstedagen i ho-
ringsfase nr. to indleb en
klage, og resultatet blev, at
de fra Kystdirektoratet fik
anvist en ny klap-plads fire
timers sejlads vak. “Den
ekstra sejltid kostede os
lige 5-600.000 ekstra til
klapningen af materialet
fra den helt nedvendige
uddybning af havnebas-
sinet”, forteller de.

havn igen

bymidte

Fra farce til fremtiden

Parret kan fortelle lenge
om ufine forretningsmeto-
der, aftalt spil og offentlige
bureaukrater, men som de
ogsi selv siger: Det mest
spendende er jo fremti-
den!

I november 2017 kobte
Pia Pedersen den sidste
medinvestor ud, si i dag
ejer hun hele herligheden,
og parret er ene om at be-
stemme, hvordan Nyhavn
2 skal sattes i drift.

Og ideen er, at servicen
og den gode stemning skal
veere 1 top 1 en meget le-
vende havn.

”Vi har med inspiration
i den private havn i Dy-
vig valgt, at vi som ud-
gangspunkt ikke onsker at
salge badpladser til fastlig-
gere, der ofte bruger bad
og havn som et flydende
sommerhus. Og her skal
ikke vaere en sur havnefo-
ged, som kraver penge op
— nzh vi har valgt et elek-
tronisk booking-system fra
Compusoft, hvor man

Jortsattes side 18
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Uddybning med
pumper og slanger

Sug materialet vaek og
led det bort i slanger.
Voersa Havn brugte ny
metode med succes.

Af Karin Meulengrath
karin@marinaguide.dk

Alle havne har det til fel-
les, at de engang imellem
skal uddybes. Blade og
andet materiale bleser i
havnen og forgir, og sand
lober til. Og det fylder alt
sammen.

I de storre havne er ud-
dybningen som regel lige
til. Men i de mindre med
ringe dybdegang, kan det
vare svart at komme til.

S4 i den lille Voersa Havn
ved Sxby spidsede de ore,
da David fra firmaet Odin
Diving fortalte om en ny
metode, som han har ud-
viklet: Han sejler ind mel-
lem pzlene pid en pram,
som kun stikker 30 cm.
Og sd suges alt materialet
ud gennem en lang slange.

Detrved kan der uddy-
bes mellem palene og
omkring broerne. Vel og
marke uden, at det er nod-
vendigt at fjerne pzlene og
derefter ramme dem iigen.

Havnesedimentet genanvendes til sandfodring. Foto: Odin Diving.

Suger alt fra
tang til matter
Metoden er effektiv til al-
mindeligt sediment, min-
dre sten og muddet, ler og
tang, Selv mindre gulvmat-
ter ryger igennem slangen.
Hvor materialet pumpes
hen, er op til havnen. Det
er nemlig dem, der star
for tilladelsen fra myndig-
hederne. I Voersa var der
tilladelse til at anvende
materialet til kystfodring,
Derfor blev slange trukket
over strandengen og pum-
pet ud pé det lave vand.

Ganske effektiv metode

Prammen er narmest et
flydende verksted, udsty-
ret med pumper, genera-
tor og varkstedscontainer.
De to folk, som arbejder
pé platformen har alt ved
hinden - ogsa under-

Arbejdsprammen er 6 x 6 meter og stikker kun 30 cm, sa den kan

komme ind de fleste steder. Foto: Odin Diving

vandskamera til kontrol af
arbejdet. Prammen kores
pa virksomhedens egen
lastbil, sa alt hvad der skal
bruges til at lose opgaven,
kommer med p4 en gang;

Gravemaskiner
loste ikke opgaven

I Voersi havde man tid-
ligere forsegt at klare ud-
dybningen med en grave-
maskine. Men den kunne
kun rakke 15 meter ud i
bassinet, og det var ikke
nok. Havnen er ca 100 x
100 meter, sa ude i midten
var vanddybden stadig kun
1,3 metet.

Samtidig blev alle plener
og belegninger opkerte og
odelagte, og nogle steder
langs bygningerne kunne
man slet ikke komme til
med maskinerne.

”Havnen havde allerede
en tilladelse til sandfod-
ring, si derfor passede
suge/pumpe- metoden
rigtigt godt. Alternativet
havde varet at fa gravet
materialet op og sejlet det
uden for havnen, men det
havde krevet en klaptilla-
delse. Samtidig var der ikke
noget svineri pa havnen,
og ingen af vores arealer
fortaller
Mogens Berg, formand for
Voersa Fiskerleje.

blev odelagt”,

Innovativt in(kerﬁrma
med bred erfaring!
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Nyhavn 2 er bygget med badebroer i &deltre og moler af sort granit.

sparet pa: Her er flere stramudtag end badpladser.

Jortsat fra side 16

bestiller havneplads og
betaler leje via nettet eller
mobil-pay. Forst nir man
har betalt, er der strom i
stikket i vores all-inclusive-

havn, men nir man har
betalt én gang, sd skal man
ikke mere have pungen el-
ler kortet frem for at bruge
havnens faciliteter.”, for-
teller de.

Heller ikke stramstandere er der

”At komme i Nyhavn 2
skal vare en positiv ople-
velse, og ydermolerne af
sort granit er f.eks. anlagt
med en flad top, si man
kan fiske fra dem. Jeg ha-

der ’Forbudt-skilte’, si
dem vil vi gerne undga”,
siger Bo.

Autocampere ja tak

Nyhavn 2 fir ca. 60 bad-
pladser, hvor nogle kan
tage endog meget store
skibe, og pi et areal lige
op til inderhavnen vil de
kunne tage 15-20 auto-
campere, som ogsi skal
vaere med til at skabe liv og
god havnestemning - samt
naturligvis generere ind-
tegter.

Bo Serensen har ikke spa-
ret pa materialerne. Pzlene
er af tresort, som kaldes
Greenhard, og biadebroer-
ne er lavet 1 kraftigt adel-
tree. “Trevalget kostede os
en million ekstra, men si
er vi ogsa blevet lovet en
levetid pa op mod 100 ar”,
siger han.

En af de tidligere med-
investorer mente, at nogle

sejlere  foretreekker  fly-
debroer, sia gasterne kan
ogsd vealge at forteje ved
sadan en type bro.

Hvor mange penge Ny-
havn 2 ender med at std
parret i, onsker de ikke at
oplyse.

Med rigtig mange penge
pé spil, kan det her sd no-
gensinde blive en fornuftig
forretning?

”Vi har da undervejs
mange gange talt om at
smide det hele fra os, men
nu stir vi altsd med en
nesten faerdig havn. Vi er
overbeviste om, at der er
et marked for flere helt by-
nxre badpladser i Middel-
fart. Nyhavn 2 har den al-
lersmukkeste udsigt og en
super beliggenhed fa hun-
drede meter fra centrum -
sa over et spaend pd 20 ar
mon sa ikke pengene kan
tjenes hjem igen? Vi tror i
hvert fald pa projektet, og

1>

vi er nesten 1 mél

Jores kraner loft
til 280 tons og hej

op til 90 mete
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Thorsminde
spaerrer for
'stormturister’

I Thorsminde pd Vest-
kysten er man si tret af
sikaldte ’stormturister’, at
man i fremtiden vil sparre
havnen af. Oplevelses-
hungrende turister bringer
nemlig i stadig storre tal
sig selv i fare ved at opsoge
storme for at tage drama-
tiske billeder med deres
smartphone.

Selv.om myndighederne
advarer mod at bevage sig
ud pa havn og rednings-
stationen i Thorsminde,
ndr stormen rigtig suser, sa
sker det i stadig storre tal.

Holstebro har som den
eneste kommune et sakaldt
frivilligt ordenskorps, der
bestar af 20 mand, og de
far fremover opgaven med
at sparre havnen af, nar
uvejret raser, skriver Dag-
bladet Holstebro-Struer.

Lerchenborg
Gods tjener 250
mio. pa at leje
jord ud til havn

I Kalundborg er man i
gang med at bygge Ny
Vesthavn, der ligger vest
for Asnasverker — et pro-
jekt, der lober op i om-
kring 200 mio. kr. Havnen
ejer bare ikke jorden og har
heller ikke kunnet komme
overens med ejeren Ler-
chenborg Gods.

Resultatet er blevet en 99
ar lang lejeaftale, som wvil
indbringe godset hele 253
mio. kr.

Aftalen mellem godset
og havnen skulle have ve-
ret holdt hemmelig, men
efter en leek har Dagbladet
Borsen gravet oplysnin-
gerne frem.

En vognmand, en mekaniker,
en kutter og en facebook-side

Pa den made fik Assens
igen en fiskeforretning
- med sprallevende
fisk

Tekst og foto Niels Brandt
niels@marinaguide.dk

Ligesom mange andre
kystbyer, sa har Assens pa
Vestfyn ikke lengere en
fiskehandel, men det har
den pensionerede vogn-
mand Jorgen Wedeled
Rasmussen sat sig for skal
vere logn. Han har sam-
men med sonnen Thomas,
der faktisk er mekaniket,
kebt Leso-kutteren Simo-
ne, og si fanger og sxlger
de ellers sprallevende fisk
pd havnen i Assens.

Lordag formiddag, som
forelobig er eneste db-
ningsdag, er der en jevn
sttom af kunder, der sor-
ger for, at fangsten af pig-
var, rodspaxtter, skrubber,
ising og gratunge ryger i
land. P4 en normal-lordag
afsetter gutterne 150 kg
fisk.

De sejler ud ved sol-
opgang og sorger for at
komme ind kl. 10, hvor
kunderne ved, at ‘Fisk fra
Assens’ er klar med friske
forsyninger. Ikke nok med
at fiskene er absolut frisk-
fangede, men parret har
ogsi sorget for at indrette
Simone med et overdakke
og en ‘fla-maskine’, som
kan trekke skindet af -
rindende vand er der ogsi.
Dermed er udstyret til en
‘glad smiley’ fra Fodevare-
styrelsen péd plads, sd kun-
derne ogsa kan fd fiskene
gjort klar, mens de venter.

Sennen er registreret som
erhvervsfisker og farmand
er skibsforer i projektet.

f!&l r—

o

‘Fisk fra Assens’ har allerede 2 bade: ‘Simone’ fungerer som salgs-

sted, mens ‘Lille-Simone’ til hgjre sejler ud i farvandet for at fiske.

Hvorfor gor de det sa:

”Tja, jeg har varet lystsej-
ler hele mit liv, sd jeg har
altid sejlet. Men i bund og
grund gor vi det vel, fordi
det er sa afslappet og fordi
det interesserer os. Vi mo-
der aldrig sure mennesker,
ndr vi szlger pd kajen”,
forklarer senior.

Facebook-gruppe
‘Assens Fisk’

Tredje mand i projek-
tet er Brian Jorgensen,
og han styrer lgjerne pd
Facebook-siden ‘Fisk fra
Assens’, hvor han lebende
fortzller kunderne, at nu
er Simone pa vej ind med

trisk fisk. Nogle lordage
har de friske gutter udsolgt
allerede kl. 12, og sd ma de
jo hore lidt for det.

‘Nir organisationen er pa
plads’, sa agter de snarest
muligt ogsa at fiske og sal-
ge onsdag — for det er der
kunder til.

Det horer med til deres
succeshistorie, at de sidan
lidt har fiet en ‘flyvende
start’ foreret. De har nem-
lig udfyldt tomrummet ef-
ter en lokal fisker, Frantz
Eggert fra Sandager Nes,
som i 2016 gik pd pen-
sion, efter at han i mange
ar havde drevet flydende
fiske-forretning i Assens
Havn pd samme made.

Jorgen Weedeled Rasmussen vi-

ser en flot pigvar frem.

I turistsesonen stir kun-
derne 1 en lang ko ned til
Simone, og Jorgen Wade-
led Rasmussen roser gerne
den lokale turistforening
og folkene pa Bigo-faer-
gen, som bakker op om
projektet ved at fortwlle
turisterne, at man lordag
formiddag kan kebe ga-
ranteret frisk fisk pa hav-
nen.

De sidste ord far en kun-
de, Lotte Thostrup, som
pa Facebook-siden kvit-
terede for en fiskehandel
saledes: ”Tak for super go
fisk samt jeres fantastiske
humer.”
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Havneportalen MarinaGuide.dk klar
med staerkt forbedret sggefunktion

44 segemuligheder gor
sitet til sejlernes mest
detaljerede vejviser

Af journalist Niels Brandt
niels@marinaguide.dk

”Havnene er levende mil-
joer i stadig forandring
Nye brugergrupper kom-
mer heldigvis til og erstat-
ter den xldre generation af
sejlere, som gar pé land ef-
ter mange ar med fritiden
til ses. Den udvikling skal
naturligvis ogsd afspejles i
en moderne sogeportal, og
derfor har vi givet Marina-
Guide.dk en alvorlig over-
haling, sd portalen nu giver
svar pd, hvad bdde sejlere
og andre med ‘maritimt
blod’ i drene stevner ud
efter”, forklarer indehaver
Karin Meulengrath.

Hun driver segepor-
talen MarinaGuide.dk,
som i hejsesonen 2017
pd en mined ndede op pa
125.000 besogende pad ud-
kik efter den rigtige havn.

Langt mest detaljerede

”Vi har veret i IT-maskin-
rummet, og jeg tor godt
love, at portalen i dag er
den langt mest detaljerede
guide til, hvad du kan fin-
de i danske havne. Er man
en sejler-familie med sma

MarinaGuide.dk
= Sejl & Se
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Varsgo at spg: Her er de pt. 44 forskellige valgmuligheder, som er i MarinaGuide.dk’s nye sggeportal. Her kan ogsa andre brugergrupper

end sejlere have glaede af sogemulighederne

born, der udelukkende vil
sejle til havne med en ba-
destrand, legeplads og ba-
debro, sa kan guiden finde
netop den kombination
frem, forklarer hun.

Kajer pa fire hjul

Et omride, som har fiet
stor betydning for hav-
nenes okonomi, er auto-
campere. Mange tidligere
sejlere har skiftet baden ud
med kojer pa fire hjul, og
de vil fortsat gerne over-
natte pad havnene — pre-

De forholdsvis hgje besggstal kommer ogsa fra domanerne marina-

guide.de, uk, se, no, pl, fr, gr, nl. til gleede for udenlandske sejlere

cis som de plejer og i det
milje, de elsker. Derfor er
pladser til autocampere
naturligvis et af de krite-
rier, som man nu kan soge
havne efter. S4 sitet er i
hoj grad ogsa brugbart for
autocampister, som der
bliver stadig flere af.

Login med
skibs-starrelse

”Men portalen har stadig
sit storste fokus pd sejlerne
- for uden skibe intet ma-
ritimt miljo. Portalen lan-
cerer nu et sarligt login til
sejlerne, hvor badens dyb-
degang, lengde og bredde
tastes ind. Og wupti, sd har
man sin egen havnelods,
som kun viser de havne,
man kan anlebe. For hvem
har lyst til at kikke pa hav-
ne, man alligevel ikke kan
anlobe?r”

Beskrivelserne af de
enkelte havne rummer
desuden bide en over-

sigtsplan og vanddybder i
bassinerne.

Drone-video giver
hgje besogstal

Karin Meulengrath er ogsa
en erfaren droneflyver
med alle de nedvendige
certifikater. De sidste ar
har hun haft dronen i luf-
ten over rigtigt mange af
de havne, som har ensket
at optimere markedsforin-
gen med en drone-film,
der viser havnemiljoet si-
dan lidt fra oven.

”Jeg er overbevist om, at
de mange drone-prxsen-
tationer er med til at give
MarinaGuide.dk stadig he-
jere besogstal - 1 juli over
125.000 besogende.

Mange sejlere har taget
websidens muligheder til
sig - til glede for havnene,
som far ekstra opmerk-
somhed og fokus pd hav-
nens mange tilbud.

Eller somme tider man-
gel pa samme. For man

skal ikke tage fejl. Der er
stadig sejlere, som elsker
fred og ro, og som for alt i
verden vil undga cirkus og
tivioli-stemning, De kan
ogsd bruge MarinaGuides
sogefilter, bare med mod-
sat fortegn. Mange sejlere
ser det ogsa som en ekstra
god mulighed for at orien-
tere sig om havnene, inden
de anlober.

Dronefilmene kan ses
under hver havn eller pa
www.marinaguide.dk/dro-

Alle havne kan
snart veere med

MarinaGuide rummer i
dag detaljerede informa-
tioner om ca. 100 beta-
lende havne, men i lobet
af vinteren kommer de
resterende lystbddehavne
med i en reduceret udgave.
Den tekniske losning ar-
bejdes der dog stadig pi i
TT-verftet’.


https://www.marinaguide.dk/burgermenu/dronefilm/
https://www.marinaguide.dk/burgermenu/dronefilm/
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Overnatnings pladser for autocampere
pa havne eksploderer i disse ar

Autocampere og havne
viser sig at ga rigtig
godt sammen

Af journalist Niels Brandt
niels@marinaguide.dk

Autocamper-turister  er
ifolge  AutoCamperRddet
(ACR) et af de kraftigst
voksende turisme-segmen-
ter overhovedet!

Danmark var en langsom
starter pd omradet, men i
de seneste dr er bade an-
tallet af autocampere og
overnatnings  steder il
netop denne type tutister
kommet i steerk vackst. Det
skyldes ikke mindst, at et
meget stort antal lystbade-
havne har fiet ojnene op
for den ekstra indtaegts-
kilde, som ligger lige for
nesen af dem.

Per Rabild fra ACR for-
klarer, hvorfor autocam-
pere og lystbadehavne er
sddan et godt match:

”Den eneste reelle for-
skel pa at have en sejlbad
og en autocamper er fak-
tisk, at ejerne af en auto-
camper bruger asfalten til
at komme pd tur, opleve

naturen og fole sig fri —
mens sejlerne bruger havet
som transportvej.

Mange ejere af autocam-
pere er ogsa tidligere sej-
lere, som bate ikke lengere
har krefterne til at vedli-
geholde en bad og i stedet
anskaffer sig en camper.
Men de vil jo stadig gerne
vere tet pd  saltvandet,
hvor de nasten altid kan
mode gamle venner og be-
kendte fra sejlermiljoet.”

Og da autocampere net-
op kan overnatte, hvor de
kommer frem, foretrek-
ker rigtic mange af dem
de danske havne, hvor
der 1 forvejen er indrettet
faciliteter til pafyldning af
ferskvand, temning af af-
faldsvand samt toilet osv.

Autocamper - det
samme som personbil

Per Rabild har selv haft
autocamper 1 8 ar og alle-
rede varet vidt omkring i
Europa. Han er sa bidt af
det, at han i dag sidder i
ACRs bestyrelse, er deres
web-master og desuden er
med en gruppe pa 6 frivil-

Pa Ebeltoft Skudehavn far autocamperne det, de kommer efter. En parkeringsplads ud mod havnefronten

og en storslaet solnedgang over Mols Bjerge. Foto: MarinaGuide.dk

lige, som bruger en masse
tid péd at bistd bla. lystba-
dehavne, som gerne vil op-
rette nye parkeringspladser
for autocampere. Altsam-
men ulonnet arbejde.

”Faktisk svarer det at
overnatte i en auto-
camper til at sove i en
personbil, hvilket ogsa
er ganske lovligt”

“Det viser sig, at de fle-
ste. kommuner grundleg-
gende har helt forkert fat
i, hvordan de skal hindtere
autocampere. 1 lovmessig
forstand er en autocamper
nemlig at betragte som en
personbil, og derfor skal
de behandles efter helt
andre regler end en cam-
pingvogn. Ja faktisk svarer
det at overnatte i en auto-
camper helt til at sove i en
personbil, hvilket ogsd er
ganske lovligt”, siger han.

Der har ellers i drevis vae-
ret uklarhed over, hvordan
autocamper-parkering skal

hindteres af kommuner-
ne, men Vejdirektoratet
har i korrespondance med
ACR 1 2016 skaret igen-
nem.

En autocamper, der par-
kerer, er at betragte som
en personbill Ifelge Vejdi-
rektoratet defineres cam-
pingvogne derimod som et
pahangsredskab.

Derfor ma man parkere
sin autocamper, som man
ma parkere sin person-
vogn! Principielt kan en
autocamper detfor ogsd
holde natten over pd de p-
pladser, hvor almindelige
biler ma parkere.

Langt mindre
bureaukratisk

Pointen fra ACR er, at det
er langt mindre bureau-
kratisk for savel (lystbade)

En autocamper, der
parkerer, er at betrag-
te som en personbil!

havne som kommunerne
at oprette deciderede auto-
camper-p-pladser  efter
Faerdselslovens regler end
efter Campingregulativet.
Det er det rad, som Per
Rabild giver, ndr han fir
lejlighed til at fungere som
konsulent.

Han fortzller ogsa, at der
i hele landet faktisk kun
er ganske fi havne, som
har etableret autocampet-
pladser efter Campingreg-
lementet.

Aabenraa kom forst helt
tilbage i 2010, hvor der
slet ikke var opnéet klar-
hed over, at autocamper
p-pladser nemmere kunne
etableres efter Fardselslo-
ven. Nasten alle de mange
havne, som i dag er fulgt
efter Aabenraa, bruger i
stedet Ferdselsloven.

Kommune og politi
giver begraensninger

Ligesom med personbiler
sa er det kommunen og
Politiet, som i fallesskab
beslutter, hvordan man
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Det er en misfor-
staelse, der kun ma
opkraves betaling for
parkering, hvis arealet
er skiltet som auto-
camper-parkering:
Der er efter Faerd-
selsloven intet, som
hindrer havnene i at
opkraeve et gebyr.

vil skilte for autocampere
— biade hvor de gerne ma
parkere og hvor de ikke ma
parkere i f.eks. en havn —
skiltningen skal blot vare
sagligt begrundet.

Hvis der er tale om mar-
kerede parkeringsbase, sa
er parkeringen kun lovlig,
hvis autocamperen - lige-
som alle andre koretojer
— kan vare inden for de
afmarkede felter. ACR
anbefaler parkeringsbase
med en storrelse pa 5-6 x
10 meter.

”Hvis autocamperen kan
parkere inden for marke-
ringen, og der er et gront
areal pa pladsen, hvor der
ikke er skiltet med for-
bud, si er der heller intet
lovgivningsmaessigt, som
forhindrer, at man kan
sla en klapstol og et ditto
bord ud, ligesom der heller
ikke lovgivningsmaessigt er
noget til hinder for, at der
benyttes en markise til at
afskarme bilen for solen,

sd der ikke bliver for varmt
1 vognen”, forklarer Per
Rabild.

Omvendt er rejsning af
et fortelt ’no go’, fordi
man sa signalerer, at man
er ude pi et lengerevaren-

de ophold.

Intet forbyder
opkraevning af P-afgift

Han vil ogsa gerne gore op
med den misforstielse, at
ejerne af en P-plads kun
mi opkreve betaling for
parkering, hvis arealet er
skiltet som decideret auto-
camper-parkering: Der er
efter Fardselsloven intet,
som hindrer havnene 1 at
opkrave gebyr for auto-
camperparkering/overnat-
ning.

De fleste havne i Dan-
matk opkrever allerede i
dag gebyr for autocamper-
parkering. Det er kutyme,
at havnene opkraever en
pris svarende til niveauet
pa gzstesejlere. Flere hav-
ne har endda differentieret
prisen afthengig af leng-
den pa autocamperen.

Camping pladserne
stritter imod

Det er en kendt sag, at
campingpladser
landet over har strittet
kraftigt imod, at kommu-
nerne tillod autocamper-
parkering pé f.eks. lystba-

mange

Per Raebild pa havnebesgg i sin elskede autocamper.

dehavnene. Argumenterne
var bla., at det skadede
camping-pladsernes om-
sztning,

"Men det er altsi en
skrone, at autocamper-
parkering er konkurren-
ceforvridende i forhold til
campingpladser.  Ganske
enkelt fordi, at de fleste
autocamperturister har an-
dre onsker og behov, end
tilbuddene fra camping-
pladser generelt kan op-
fylde.

Det er et faktum over
hele Europa, at en auto-
camper-turist soger der-
hen, hvor autocamper-par-
keringspladserne  findes.
Autocamperturister  fra-
veelger ofte de traditionelle
campingpladser”, siger Per
Raebild.

Og prisen pa parkering
reguleres naturligt efter
markedskrefterne. Auto-
camper-turister er jo 1 sa-
gens natur meget mobile,
og man korer udenom eller
fortsaetter til naste desti-
nation, hvis pris-niveauet
ikke er i trit med markedet.

Auto campering
aret rundt

ACR gor ogsi opmark-
som pd, at hvis en lyst-
bddehavn etablerer auto-
camper-parkering  efter
Campingreglementet, s
mé pladserne principielt
kun lejes ud fra 1. marts -
31. oktober. Men det er en
begrensning, som harmo-
nerer rigtig dérligt med, at
der en en trend blandt de
stadig flere ejere af auto-
campere, at de er pa farten
aret rundt.

Havnene vil simpelt hen
gi glip af indtagter pa den
mide.

Havne kan fa hjeelp hos:
AutoCamperRadet
Bestyrelsesmedlem

Per Reebild

4026 3296
info@autocamperraadet.dk

OutdoorDesign

Parkudstyr & byrumsinventar

OutdoorDesign fokuserer pa hgj kvalitet
og minimal vedligeholdelse til gavn for
gkonomi og milje.

Med afsat i skandinavisk tradition for design,
kvalitet og funktionalitet,
fremstilles og forhandles parkudstyr,
byrumsmebler og gadeinventar.

Bordbankesat ¢ banke og plinte

bal- og grillpladser ¢ cykelstativer ¢ genbrugsplast

hundekroge ¢ hundeposestativer ¢ pullerter

skraldespande ¢ spaerrebomme, mv.

QOutdoor

Parkudstyr & byrumsinventar

outdoordesign.dk ¢ info@outdoordesign.dk
TIf. 50 56 97 63
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Et hav af muligheder

Beklaedning i vedligeholdelsesfri recyclingplast
sikrer en god driftsskonomi og brugertilfredshed.

Skridsikker og
splintfri

Planker i 100 % recyclingplast.
UV resistent og gennemfarvet,
hvilket giver en vedvarende
flot beklaedning.

Plankerne kan ikke suge vand
og derved ikke radne. Besidder
en non-slip effekt, hvor man
ikke kan glide. Planken kan
ikke splintre og er derfor
sikker for badegaester.

KONTAKT OS FOR TILBUD +45 8641 2144 | Info@bybang.dk | www.bybang.dk

En planke, to
muligheder

Overfladen er paen og jeevn
uden nogen form for knuder.

Planken kan ogsa vendes, hvor
den har en rillet overflade, der
hjeelper vandet med at lgbe
vaek.

Azobe ramme

Saerlig velegnet for
vadeomrader. Traeet er
modstandsdygtig overfor
peeleorm.

Udenpa traeet monteres
beklaedning, som gar
ca. 50 mm leengere ned
mod vandoverfladen end
treerammen. Derved er der

konstant udluftningen omkring

treeet.

B BY BANG
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Fremtidens badebro kan veere lavet
af planker lavet af gammel plast

Randers firma gor den
vedligeholdesfri bade-
bro til virkeligheder

Af journalist Niels Brandt
niels@marinaguide.dk

”Genanvend mere — for-
brend mindre” Det er et
af hovedbudskaberne i
regeringens ressourcestra-
tegi. I Danmark er vi for
leengst begyndt at afprove
mulighederne for at be-
nytte genanvendelige ma-
terialer som erstatning for
de traditionelle.

Hvorfor skulle genbrug
ikke kunne indtenkes i
havne-udstyr som f.eks.
badebroer, der bygges i
— og skal modstd — noget
af det mest agressive ude-
miljo som findes: Saltvand,
ferskvand, skiftevis vadt
og tort — et miljo der ogsa
tiltrekker alger, som til-
med kan gore tre glat og
farligt at ga pa?

De overvejelser har fiet
firmaet By Bang A/S i
Randers til at gore alvor
af at bygge den newsten
vedligeholdes-fri badebro.
Det materiale, firmaet har
valgt, er tilmed planker,
som bliver fremstillet af
gammel plast — et mate-
riale, som verden er over-
svommet af og som vi

Bro bygget af stal og genbrugsplast hen over Skive A. Fotos: By Bang.

nermest ikke ved, hvad vi
skal stille op med.

”Hos os har vi de sene-
ste par dr skiftet mange
af vores treprodukter ud
med genbrugsplast. Vi
mzrker nemlig en stigen-
de eftersporgsel pia vores
plastprodukter, og vi for-
nemmer, at sidan vil det
fortsatte de kommende 4r.
Folk er simpelthen ved at
fa ojnene op for genbrugs-
plastens mange positive
anvendelsesmuligheder”,
siger salgschef Jens Chri-
stian Holme Demant.

“Det er ikke noget, der
kan nedbrydes biologisk
— og genbrugsplast har en
levetid 2-3 gange lengere

Fardige broelementer klar til montering.

end tre — uden vedligehol-
delsesomkostninger.

Ingen algevaekst

Da genbrugsplast ikke in-
deholder  nezringsstoffer
og ikke absorberer vand,
kan f.eks. alger ikke vokse
pd materialet. Derfor bli-
ver dakket ikke glat om
vinteren eller i vadt fore
— s sikkerhedsmassigt er
det ogsé en fordel at skifte
til genbrugsplanker. Det er
biade godt for miljoet og
okonomien”,

En af de kommuner, som
allerede har betrddt stien
med broer i genbrugsplast,
er Hedensted.

P34 Bl4 Strand badestedet,
Daugird Strand ved Vejle
Fjord har firmaet f.eks.
ctableret en badebro og
rampe til korestolsbrugere
i plast.

Soeren Christensen, drifts-
leder i Hedensted Kom-
mune forklarer: ”Vi valgte
en losning med genbrugs-
plast til vores flydebro, da
der intet vedligehold er i
forhold til vores gamle los-
ning”’.

Gamle plastikflasker

Plankerne bliver lavet af
plasticflasker, som bliver
omdannet til et 100% rent
granulat for derefter at
blive stebt i den enskede
form. Skulle der opstd
ridser eller skader pa gen-
brugsplasten, kan man i de
fleste tilfxlde ved hjalp af
opvarmning smelte skaden
god igen.

Kigger man pi okonomi-
en i forhold til treeplanker
ligger prisen pd det samme
i indkebsfasen — (naturlig-
vis athengig af tratype),
og pa lengere sigt har ejer-
ne ikke nogle vedligehol-
delsesudgifter pa plasten.

Vak fra brug
og smid ud

”Moderne forbrugerkultur
bliver ofte stemplet som
kob-og-smid-ud-kulturen,
men faktisk har vi i Dan-
mark aldrig haft mere fo-
kus pa genbrug og genan-
vendelse.  Virksomheder
og politikere taler meget
om cirkuler okonomi,
hvor ting, der smides ud,
genopstir som et nyt pro-

dukt — et samfund uden
affald.

”Her hos By Bang tror
vi pd, at der ligger mange
nye forretningsmuligheder
i genanvendelse af plastva-
ret, og industrien er i gang
med at undersege, hvor-
dan man kan benytte det
genanvendte plast i endnu
flere produkter”, forklarer
Jens Christian Holme De-
mant.

Ifolge ham udleder man
ca. 1,5 kilo C0? mindre
hver gang, man laver et
kilo genbrugsplast 1 stedet
for at lave plast af ny ra-
olie. Men ogsa virksomhe-
der og brugere kan styrke
deres bezredygtige profil
ved at bruge genbrugsplst.
Oven i kebet kan man i
visse tilfeelde ligefrem for-
bedre kvaliteten af sine
produkter.

By Bang benytter gen-
brugsplanker fra det belgi-
ske firma Govaplast.

Flere oplysninger findes
pé bybang.dk.

Plast-planker pa badebro.


https://bybang.dk/projekt/flydebro/
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Vejle slap af med 20 efterladte
bade pa sin vinteroplags plads

8 herrelose bade rog
pa auktion — og serme
om der ikke var kabere
til alle

Tekst og foto Niels Brandt
Niels@marinaguide.dk

Vejle Lystbadehavn er i
bogstaveligste ~ forstand
sluppet af med et pro-
blem, som rigtig mange
havne dojer med: Herrelo-
se og efterladte bade, som
ingen vil kendes ved. 20
mere eller mindre jammer-
lige bade, som ikke havde
varet ude at sejle for nylig,
var der i Vejle — men nu er
de alle vaek!

Og mest overraskende:
Havnen slap af med dem
uden at skulle betale for
oprydningen. ’Aktion hav-
ne-oprydning’ endte med,
at de 8 blev sat pa auktion,
og her indbragte de sorme
10.000 kr., som rog i hav-
nekassen. Her kunne de s
vaere med til at betale for
havnens udgifter til bla.
advokat og annoncering af

En af badene pa auktionen var denne ruste landkrabbe - den indbragte ikke mange pakker smager.

Men solgt blev den.

béadene i de lokale aviser.

Manden bag oprydnin-
gen er havnechef Steen
Andersen, som var godt
og grundigt trxet af at se pa
de efterladte og forsemte
béde, og han har undervejs
i processen bide optradt i
radio og tv.

”Jamen, det viste sig jo
pludselig, at det var en rig-
tig ’god historie’, at vi tru-
ede med at sxlge en stribe
efterladte bade pd auktion,
sd vi har i vores proces fiet
rigtig god hjxlp fra medi-

erne”, forteller han.

Ingen glaede
over ejerskab

En af udfordringerne i
oprydningen har vearet at
finde frem til ejerne, hvil-
ket ikke var saerlig nemt
— og ejerne jublede ikke
altid, nir de blev fundet. I
en rakke tilfelde fulgte der
nemlig en regning med,
f.eks. til at fjerne et skrog,
som ikke rigtig var noget
vaerd.

Vi startede med at g til

Hvor svaert kan det veere: Et stykke stift plast samt en vandfast tusch,

og sa var processen med at finde ejerne til de forladte bade i gang.

vores advokat for at sikre
os, at vi ikke gjorde noget
juridisk forkert. Ridet var,
at vi skulle sztte et skilt
pa alle de efterladte bade,
hvor vi opfordrede eje-
ren til at henvende sig til
havnen — det stir nemlig
1 vores havneregulativ, at
ejeren har pligt til regel-
mazessigt at tilse sin bad.

Neste skridt var at an-
noncere i de lokale aviser,
at blev badene ikke fjernet
inden en bestemt dato, si
solgte havnen dem pa auk-
tion”, siger Steen Ander-
sen.

Fra 20 til 8 bade

I den del af processen blev

antallet af herrelose bade
mere end halveret, og der
var ogsa pudsige episoder:
”Md en badene vidste vi
godt, at vi havde fat i den
rigtice mand, vi kunne
bare ikke bevise det! Men
han blev alligevel meget
interesseret, da jeg ’bildte
ham ind’, at havnen ellers
havde kontakt med en ty-
sker, som ville give penge
for den... ”

Udgangen pd den histo-
rie blev dog, at baden fak-
tisk rog pa auktion, fordi
ejeren lob fra ansvaret.

Blandt de herrelose var
ogsi en stjdlen bad, som
den retmessige ejer fik oje
pd, da havnen offentlig-
gjorde billeder af de bade,
som var pd vej pé auktion.

Og sa til selve auktionen:
”Jeg er faktisk overrasket
over, at der var kobere til
dem alle, men det var der.
En studerende fra Koben-
havn fik hele 2 bade til en
50’er hver - han blev godt
nok lidt betzenkelig, da han
fik beskeden. Men reelt
havde vi i kulissen endda
en kober, som var villig til
at fjerne alle de bdde, som
enten ikke blev solgt eller
ikke athentet!”

Et par gode fif
til andre havne

”Hos os gik det galt, da vi
skulle flytte fra en gammel

Havnechef Steen Andersen fik

nok af gamle efterladte fartgjer.
Med god hjalp og opbakning
fra bestyrelsen fik marinaen lgst

problemet

til en nye havn, og vi sam-
tidig skiftede administrati-
onssystem. Vi fik ikke alle
oplysningerne om ejerska-
bet til biddene med over i
det nye system.

Men det har vi helt styr
pa nu. Bddene er forsynet
med identifikations skilte,
og det samme er stativerne
til vinteropbevaring, hvor
bade plads- og tlf.-num-
mer optraeder, si ejerska-
bet kan ikke leengere smut-
te for os igen”

Etandet godt rad er, at fa
prciseret i havnens regu-
lativ, hvor ofte ejerne har
pligt til at tilse badene. Sa
kan der ikke vare tvivl om,
at ejeren f.eks. 1 lobet af 2
mdr. skal have set et skilt
om, at han skal henvende
sig til havnen.

Ros at hente

Vejle Lystbiddehavn har
med oprydningen skaffet
plads til 20 ekstra bade pa
sin vinteropbevaring, hvor
det i forvejen kniber med
pladsen. Og oven i kebet
har der varet ros at hente
fra havnens brugere.

“Jamen folk, der passer
deres ting, var jo tratte af
at se pa de gamle efterladte
bide. Det sd pd jysk godt
traels ud”.
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Det rigtige tra til det rigtige formal...

Det vigtigste nar man vaelger tree til sit projekt er, at man valger det rigtige tre til det rigtige formal. Havheom-
rader er n@rmest konstant eksponeret for vand og fugt, derfor skal traet der valges vare af en kaliber, der kan
modsta vandets pavirkning.

OrganoWood er modificeret trae, der er beskyttet mod rad og svamp.  trykimpragnering. Runde, impraegnerede havnepzale fremstilles af
OrganoWood modificeres ved at biofibre binder kiselbaserede stoffer  fyr, som er en af de trasorter, der er godkendt til impragnering i

til trefibrene, dette bevirker, at det udenders tra kan placeres i vejr klasse NTR M. Ved trykimpraegnering af fyr skal alt splintved vaere

og vind, uden at OrganoWood behandlingens effekt forsvinder. Ved gennemimpragneret. Impragneringen bevirker at havnepalene er
en Premium behandling geres treet yderligere vandafvisende. ekstremt modstandsdygtige overfor p=leorme.

Marineimpraegnerede havnepzle impragneres i henhold til NTR's
(Nordisk Traebeskyttelsesrad) regler for trae til brug i saltvand ved

Trykimpraegneret fyr i NTR kl. A er yderst velegnet til havnemiljoer
hvor traeet ikke er i direkte vandkontakt. Laes mere pa froeslev.dk.

FROSLEV TRA

Freslev Tree - Jens P. L. Petersens Vej 1, Froslev - 6330 Padborg - 7467 0600 - info@froeslev.dk - froeslev.dk



A1 Consult er et uafthaengigt radgivende ingenigrfirma, der tilbyder hgjt specialiseret
ingenigrbistand inden for havne og marine anlaeg. Det er A1’s vision at blive kendt som den kompetente
radgiver, der er til stede, der lytter og som leverer.

Kontakt indehaver Ulrik Max Jergensen for en uforpligtende snak.

Sejerg Havn

Ballen Feergehavn

. e

ERHVERVSHAVNE, LYSTBADEHAVNE, FARGELEJER OG KYSTSIKRING

- Projektering af ny havn - Flydebroer - Stélspunsveeg - Stenmoler
- Havneudvidelse - Promenader - Traespunsvaeg - Stenskraninger
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www.alconsult.dk
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